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B1_PRESENTACION DEL TRABAJO Y DEL MUNICIPIO
1 INRODUCCION

1. INTRODUCCION

El término sostenibilidad o desarrollo sostenible, se empieza a escuchar a partir de la
década de los setenta, cuando la Comunidad Europea y otros organismos
supranacionales comienzan a mostrar una clara preocupacion por los problemas
medioambientales, la cohesibn econdmica y social y el desarrollo regional, que ya
empezaban a constituir una amenaza para la sociedad.

Desde la Unidn Europea (UE) se esta contribuyendo a disminuir la contaminacion y los
efectos negativos que origina el transporte. Con los objetivos de reducir sustancialmente
las emisiones en los afios futuros, mejorar la calidad ambiental y disminuir el ruido, la UE ha
desarrollado directivas relativas a la emision de CO2, al consumo de energia y otras que
promueven las energias renovables y la mejora medioambiental. Ademas existen
directivas especificas del transporte que regulan la calidad de los combustibles y
pretenden incrementar el uso de biocombustibles, o promueven facilitar informacion a
los compradores de vehiculos nuevos sobre la eficiencia energética de los mismos.

Partiendo de estas directrices europeas, a las que han seguido planes estratégicos
nacionales, La Agencia Provincial de la Energia de Cérdoba ha promovido para al afio
2012-2013, en colaboracion con las distintas administraciones locales, la elaboracion de
Planes de Movilidad Urbana Sostenible en 8 municipios de la provincia: Carcabuey, El
Carpio, Moriles, Nueva Carteya, Obejo, Posadas, Santaella y Torrecampo.

Se entiende por Movilidad Urbana Sostenible “un conjunto de actuaciones que tiene
como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles (caminar,
bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, de modos de transporte
que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesidn social y defensa del medio
ambiente, garantizando de esta forma, una mejor calidad de vida de sus ciudadanos”

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible es la convergencia de ideas, politicas y objetivos,
de tal forma que minimice el coste de las acciones de reajuste, desarrollando unas lineas
estratégicas compartidas entre los agentes sociales, econdémicos, profesionales,
culturales, ciudadanos e instituciones, fijando las reglas de actuaciones a corto, medio y
largo plazo.

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible se articulan en base a dos ideas principales:
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1. Proporcionar a la ciudadania alternativas al vehiculo privado que sean cada vez
mas sostenibles, eficaces y confortables.
2. Concienciar de la necesidad de un uso mas eficiente del vehiculo privado.

El desarrollo sostenible consiste en hacer compatibles crecimiento econémico, cohesion
social y defensa del medio ambiente; de esta forma, se garantiza una mejor calidad de
vida para la poblacion actual y futura, sin aumentar el uso de recursos naturales mas alla
de la capacidad de la naturaleza para proporcionarlos indefinidamente. En base a esto,
los PMUS pretenden integrar todos los beneficios asociados al Transporte Sostenible:

1. Disminuciéon de atascos, y por consiguiente de ruidos, contaminacion atmosférica,
contribucién al efecto invernadero y accidentes.

2. Disminucién de energias no renovables, promoviendo el consumo de energias
mas limpias.

3. Reduccion del tiempo de viaje.

4. Mejora de los servicios del transporte publico.

5. Recuperacion del espacio publico disponible, al tener que destinarse menos al
tréfico e infraestructuras.

6. Mejora de las condiciones de accesibilidad para todos los habitantes.

Promocion del uso de los modos a pie y en bicicleta, modos mas saludables.

8. Mejora de la calidad del medio ambiente urbano y de la calidad de vida de los
habitantes.

~

Cada PMUS ha de desarrollar las medidas que mejor se adapten a las circunstancias y
caracteristicas del municipio al que esté destinado. Aunque todas ellas las podemos
clasificar segun las siguientes areas de intervencion:

Estrategias de control y ordenacioén de trafico.

Estrategias de gestidon y limitacidon del aparcamiento para el vehiculo privado.

Estrategias de potenciacion del transporte colectivo.

Estrategias de recuperacion de la calidad urbana y ciudadana.

Estrategias especificas de gestion de la movilidad.

Estrategias para mejorar la movilidad a personas de movilidad reducida.

Estrategias para la mejora de la movilidad de mercancias, incluyendo carga y

descarga.

8. Estrategias para la integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas.

9. Estrategias para mejorar la calidad ambiental y el ahorro energético.

10. Estrategias para la mejora del transporte a grandes areas y centros atractores de
viajes.

11. Estrategias para mejora de la seguridad.

No ok owbdpE

El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible, en adelante PMUS, se realiza por
encargo de la Agencia Provincial de la Energia de Cérdoba para su ejecucion dentro
del plazo de 9 meses, durante el periodo 2012-2013.
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2. CONTENIDO DEL DOCUMENTO.

Un PMUS se puede estructurar en 5 grandes fases. Aunque las cuatros primeras fases
suelen desarrollarse de forma secuencial es posible que parte de las tareas asociadas a
diferentes fases se puedan realizar en paralelo. La posibilidad de realizar tareas parciales
en paralelo viene a consecuencia de la subdivision de las fases en bloques de trabajo,
donde inicialmente se realiza un analisis individualizado por bloques (diagnosis) para
posteriormente un analisis conjunto parcial, agrupando bloques, y total. Los bloques a
considerar son:

e Aspectos Socio-Econdmicos y Usos del suelo. La estructura socio-econémica
del municipio es crucial para el analisis de la demanda de movilidad, los
centros atractores y generadores de viajes (usos del suelo), la localizaciéon de
las actividades educativas, sanitarias, econdmicas, comerciales e industriales
e incluso identificar los colectivos y asociaciones existentes en el municipio
que seran participes del plan deben ser identificados para su posterior analisis
de la influencia en la movilidad.

¢ Movilidad vehiculo privado. Se centra en la toma de datos, diagndstico y
disefio de actuaciones en el ambito de los desplazamientos privados. La
movilidad privada incluye aparcamientos, demanda de movilidad,
accesibilidad a municipios y centros (educativos, administrativos, sanitarios,...)
0 zonas Yy por supuesto el viario (oferta).

e Movilidad transporte publico. La toma de datos, diagndstico y actuaciones en
relacion a lineas de transporte publico que incluye informacién asociada a los
trayectos, paradas, accesibilidad, cobertura, nivel de informacién en resumen
aspectos que afectan a la competitividad del sistema de transporte publico.

e Movilidad ciclista. La toma de datos, diagnosis y actuaciones estan asociadas
a conocer las rutas empleadas, tipologia de los desplazamientos,
aparcamientos y horarios. Analizar las oportunidades, debilidades, amenazas
y fortalezas que proporciona el municipio para un desplazamiento ciclista.

e Movilidad peatonal. Una de las prioridades es el fomento de la movilidad
peatonal para ello es necesario ganar espacio para el peatén, detectar y
corregir problemas de inseguridad vial de forma que se convierta en el medio
mas seguro y confortable en distancias cortas.

e Transporte de mercancias. El transporte de mercaderias supone hasta el 25%
de los desplazamientos en los municipios (city logistics). Una ordenacion,
gestion y regulacion del transporte de mercancias ayuda a mejorar la
movilidad, calidad ambiental y eficiencia energética del conjunto no solo
desde el punto de vista general sino también desde el punto de vista
particular de los transportistas.

Cada fase del PMUS se compone de etapas de trabajo donde se definen los procesos y
actividades a desarrollar. Los resultados de cada fase queda reflejado en dos tipos de
informes, el primero describe las tareas realizadas y los resultados obtenidos y un
documento final que contiene los resultados alcanzados en la fase. Las fases estan
compuestas por actividades que describen los procesos que deben desarrollarse en la
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elaboraciéon del PMUS. Finalmente, los procesos tienen asociadas técnicas y herramientas
gue son empleadas en cada etapa para la toma de datos, analisis y diagnosis y ayuda a
la toma de decisiones en relacion a las actuaciones.

FASE 1: TRABAJOS PREVIOS DE INFORMACION Y TOMA DE DATOS

e Recogida de informacién de base existente.
e Plan de toma de datos.

FASE 2: DIAGNOSIS DE LA SITUACION ACTUAL Y TENDENCIAL

¢ Andlisis y diagnoéstico de la movilidad
¢ Inventario energético y medioambiental

FASE 3: PLAN DE ACTUACIONES

e Disefio de propuestas
e Evaluacién econdmica, energética y medioambiental.

FASE 4: PRESENTACION PUBLICA

¢ Organizacion de evento
¢ Presentacion de resultados y propuestas

FASE 5: SENSIBILIZACION, COMUNICACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

e Grupos de trabajo sectoriales

e Reuniones periédicas

¢ Material y medios de sensibilizacion y comunicacion
¢ Plan de sensibilizacion, comunicacion participacion

Finalmente, un plan de movilidad viene enlazado a un proceso intenso de participacion,
concienciacion e informacion ciudadana. El proceso de participacion e informacion se
desarrolla en paralelo a los trabajos de toma de datos, diagnosis y actuaciones, si bien al
final de cada fase es necesario actos donde se presenten los resultados e informen de las
posibles actuaciones. Esta fase incluye una serie de actividades, tales como técnicas de
gestion de grupos, herramientas y sesiones presenciales/virtuales de informacion y
participacion.

En este sentido se ha contado con la participacion de todos los implicados o
protagonistas de la movilidad del municipio. Se han hecho visitas a las distintas sedes de
asociaciones vecinales, y demas colectivos en las que se ha realizado una labor de
concienciacién acerca de la importancia de este proyecto y de su participaciobn como
parte directamente implicada, recabando todos los problemas que desde estas
entidades se nos han plantado y que de otro modo habria sido muy complicado
detectar. Esta labor de concienciaciéon se ha venido realizando en paralelo a la
realizacion de los estudios de campo.
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3. OBJETIVOS DEL PMUS

Aplicando el decdlogo “universal” , los objetivos de los planes de movilidad urbana
sostenible son los siguientes:

= Regulacion y control del acceso y del estacionamiento en el centro urbano.

= Desarrollo y mejora de la oferta de los diferentes modos de transporte publico.

= Desarrollo de medidas de integracion de los transportes publicos y su intermodalidad.
= Potenciacion de estacionamiento de disuasion.

« Ordenacion y explotacion de la red principal del viario en relacion a los diferentes
modos de transporte.

= Fomento de la movilidad a pie y en bicicleta.

= Gestidon de la movilidad en aspectos relativos a grandes centros atractores.
= Regulacion de la carga, descarga y reparto de mercancias.

= Mejora de la calidad del aire y reduccion del ruido.

= Mejora de la seguridad vial.

GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.

PRESENTACION DEL TRABAJO Y DEL MUNICIPIO__5



4. CARACTERIZACION TERRITORIAL Y FUNCIONAL DEL AMBITO DEL PLAN DE
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE.

4.1. CONTEXTO TERRITORIAL: CAMPINA SUR

El municipio de Moriles pertenece al espacio geografico de la Comarca de la Campifia
Sur de la provincia de Cérdoba.

La comarca estd compuesta por las localidades de Aguilar de la Frontera, Fernan Nuriez,
Montalban de Coérdoba, Montemayor, Montilla, Monturque, Moriles, Puente Genil, La
Rambla, San Sebastian de los Ballesteros y Santaella. La cabeza de partido es Montilla.

La comarca de Campifia Sur Cordobesa se encuentra al sur de la provincia de Cérdoba,
extendiéndose entre el Valle del Guadalquivir y las Sierras Subbéticas, limitando con los
términos municipales de Espejo, Castro del Rio, Cabra y Lucena, al sur con la provincia de
Sevilla, al norte con el término municipal de Cérdoba y al oeste con los de La Vitoria 'y La
Carlota en la provincia de Cordoba, y Ecija y Estepa en la provincia de Sevilla.

Valle de los
Pedroches

Valle del
Guadiato

Alte Guadalquivir

Valle Medio del Cordoba
Guadalquivir

Campifa de Baena

Subbética

Equipo Redactor
GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.

Caracteristicas fundamentales que definen su medio fisico son el relieve ondulado y los
suelos de gran aptitud para el uso agricola, destacando las rendsinas y xerorrendsinas,
tipicas para el cultivo del olivar y el vifiedo, las tierras negras andaluzas, en las que
destaca el cultivo de cereales y algodoén, y los suelos margosos y rojos o pardo rojizos.

Ocupa una superficie de 1.101km2 y agrupan un colectivo aproximado de 106.489
(datos de 2012) habitantes repartidos en los 11 municipios que la componen.

La Campifia es una penillanura que se extiende entre el Valle del Guadalquivir y las
sierras Subbéticas. Bajo el nombre de Campifia se agrupan tres zonas diferenciadas:

- La oriental, conocida como “Campifia Baja”, es olivarera y cerealista,
extendiéndose entre el Guadalquivir y su afluente el Guadajoz.

- La zona central denominada “Campifia Alta”, a cuyo paisaje se
incorporan vifias, discurre entre el Guadajoz y el Genil.

- Al Oeste existe una cufia geografica con entidad propia conocida por
“Las Colonias” que abarca los pueblos creados en el s. XVII por Carlos Ill.

PRESENTACION DEL TRABAJO Y DEL MUNICIPIO__6



Los rios campifieses son el Guadajoz al nordeste, el Cabra al sureste y el Genil al suroeste,
que tras un recorrido ligeramente paralelo, en direccidn sureste-noroeste, desembocan
en el Guadalquivir. También paralelas y con similar orientacién son las principales
carreteras que recorren la comarca: por la parte occidental o Campifia del vino discurre
la N-331 y A-45, mientras que la zona oriental o Campifia del cereal y el aceite esta
surcada por la C-432.

En casi toda la Campifa existen focos industriales o artesanos, destacando los productos
agroalimentarios, cerdmica, bronce, cobre, laton y el mueble.

En el sector agroalimentario tiene especial importancia la industria conservera de la
carne de membrillo de Puente Genil, asi como la elaboracion de afamados vinos con
denominacién de origen Montilla — Moriles.

En cuanto a recursos medioambientales destacan las denominadas “Zonas Himedas del
Sur de Coérdoba”, entre las que estan: la Laguna de Zo6iiar y el Rincdn en Aguilar , la
Laguna de Tiscar y el embalse de Cordobilla en Puente Genil y la Laguna del Donadio en
el término municipal de Santaella. Todas ellas constituyen lugares de refugio y nidificacion
de aves acuaticas como el Pato Malvasia, Garcilla, Garzas, Cormoranes, etc.

sk
4.2. MORILES EN EL MARCO DE LA COMARCA DE LA CAMPINA SUR

Moriles es un pueblo cordobés de 3.907 habitantes (2012). El Unico asentamiento de
poblacién como tal, existente en el término municipal, lo constituye el ndcleo urbano de
Moriles. No existen, pues, nucleos de poblaciéon en diseminado, ni tampoco han existido
histéricamente algin nucleo digno de sefialar por su entidad.

Este hecho puede encontrar su justificacion en el reducido tamafio del término
municipal, y por otro lado en el origen histérico del mismo, aldea rural de Aguilar de la
Frontera que se independiza.

Su extension superficial es de 19,54 km? y tiene una densidad de 199,95 hab/kmz2. Se
encuentra situada a una altitud de 375 metros.

Situada a 65 Km. de Cdrdoba, su entorno natural esta formado por vifias. Se podria
encuadrar en un posible itinerario de las denominadas zonas humedas del sur de la
Provincia.

La actividad econdmica fundamental es la agricultura, siendo el cultivo por excelencia,
la vid. En el término municipal también tiene presencia el olivar, pero siempre en zonas no
aptas para el cultivo de la vid. Por ultimo en la campifia se cultivan también cereales.

Asociada a esta actividad encontramos la industria relacionada con el vifiedo para
transformar la uva molturada en vino, las embotelladoras y las distribuidoras de vinos de
Montilla-Moriles aportan unos 4.000 empleos fijos a la Campifia, existiendo actualmente
en el marco de Montilla-Moriles 130 bodegas elaboradoras de vino, 17 de almacenado o
crianza, 83 embotelladoras y 15 cooperativas, de las que cinco comercializan sus propios
vinos.

Dentro de la proyeccion turistica del municipio encontramos la ruta de los lagares, que
discurre por los pagos de Moriles, zona de una extraordinaria riqueza natural y paisajistica.
El importante patrimonio natural y ambiental, unido a la implantacion histérica de
numerosas edificaciones relacionadas directamente con el sector vitivinicola, da como
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resultado un territorio de gran interés para su puesta en valor desde un punto de vista
turistico.

En cuanto a las redes de comunicacion, Moriles se apoya en el eje viario de direcciéon N-S
que constituye la CN-331 de Cdérdoba a Antequera, segunda en importancia de la
provincia, después de la CN-IV Madrid Cadiz.
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Moriles se encuentra proximo a la linea de ferrocarril Cérdoba-Malaga. Por otra parte por
el sur atraviesa el término municipal el ferrocarril de Campo Real a Espeluy.

4.3. HISTORIA DE MORILES

Moriles naci6 como pueblo en el pasado siglo XX por Real Ley de 1 de junio de 1912
firmada por el rey Alfonso Xlll. Fue anteriormente una aldea de Aguilar llamada
Zapateros.

Por otra parte, de la existencia de antiguas civilizaciones en su término dan testimonio los
numerosos hallazgos arqueoldgicos. Actualmente, se han descrito hasta nueve
yacimientos, aunque no estan estudiados en profundidad. El mas destacado data sobre
el 350 d.c. época del emperador Constantino.

Hay fuentes que hablan de asentamientos moriscos en esta zona propiciados por los
sefiores de Aguilar, los cuales, ante la expulsion decretada por Felipe Il, ocultarian a los
moriscos que cultivaban estos pagos, recluyéndolos como jornaleros. Por las décadas
centrales del setecientos, solo habia en “Los Zapateros”, perteneciente al término de
Aguilar, trece lagares y algunas casas, con una poblaciéon de unos cuarenta vecinos, la
mayoria de ellos jornaleros.

En 1818, la pequefia poblacién, de algo mas de 200 habitantes, se constituye en
Parroquia bajo el patrocinio de San Jerbnimo y dependiente de Aguilar.

AR ™
b

Hacia 1849, residian en este nucleo un total de 122 familias, lo que suponia una
poblacién de 513 habitantes, la mayoria menores de 40 afos.

A principios del siglo XX la poblacién de Los Zapateros era ya un ndcleo importante de
poblacién que formaba una pedania del Ayuntamiento de Aguilar, estructurada en 16
calles. El numero de habitantes superaba los 1.500.

En 1912, gracias a las gestiones del diputado del distrito, José Fernandez Jiménez, se
constituye en municipio independiente y adopta el nombre de Moriles, que es el de unos
pagos -Moriles Altos y Moriles Bajos- existentes en las proximidades de la aldea, famosos
por la calidad de sus vinos.

El problema de la delimitacién de su pequefio término municipal tras su emancipacion
de Aguilar de la Frontera no se resolvié hasta 1951, cuando una sentencia del Tribunal
supremo delimité el actualmente existente.

En la actualidad destaca por sus afamados vifiedos, cuyos excelsos caldos reciben la
prestigiosa denominacion de origen Montilla-Moriles.

4.4, ESTRUCTURA SOCIOECONOMICA: SOCIODEMOGRAFICA, ECONOMICA, MERCADO
DE TRABAJO, EL PARQUE MOVIL.

Los datos socioeconémicos y su evolucion en el tiempo nos van a permitir alcanzar un
buen entendimiento de los parametros estratégicos del municipio de Posadas, su
situaciéon actual y su evolucién en los ultimos diez afios (2003-2012), que constituirdn uno
de los instrumentos clave para el andlisis de la movilidad del municipio.

4.4.1. Sociodemografica

El municipio de Moriles presentaba en 2003 una poblacién de 3.808 habitantes
(representando casi el 0,49% de la poblacién provincial), con una densidad de poblacién
proxima a los 195 hab./km2, muy alta respecto a la media de sus entornos nacional,
autonémico y, sobre todo, provincial; esta diferencia a nivel de densidades
poblacionales se debe basicamente a la pequefia extensién del municipio.
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Existia un gran equilibrio total entre la poblaciéon a nivel de su composicidon por géneros,
repartiéndose exactamente al 50 %.

Poblacion de Moriles y Distribucién por sexo (2003)

Hombres Mujeres Total
1904 1904 3808
50,00% 50,00%

Estudiando la evolucion poblacional en el periodo 2003-2012 se aprecia que ésta ha sido
positiva (+2.60%). EIl aumento ha sido progresivo y continuo desde 2003 hasta 2008. A
partir de este afio la poblacién ha ido disminuyendo lenta y progresivamente.

Evolucion demogréfica de Moriles
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La estructura poblacional de Moriles, con datos del afio 2012, presenta un buen
equilibrio en lo que se refiere a sexos (hombres 49,55%, mujeres 50,45%), sin que se hayan
producido cambios considerables en los Ultimos 10 afos.

Poblaciéon de Moriles y Distribucién por sexo (2012)

Hombres Mujeres Total
1936 1971 3907
49,55% 50,45%

En lo relativo a la edad media poblacional del municipio 39,25 afios (elaboracion
propia), ésta se encuentra en linea, aunque inferior, con la de la provincial (40,7 afos).

Tabla de poblacion por grupos de edad

B~

6 609
5;9570

50,00%

40,00% 37,01%

30,00% -

20,00% - 16;30%

10,00%

0,00% . . .
0-29 29-64 650 mas

Por edades, el municipio presenta una estructura desequilibrada, con el mayor peso en
el grupo de edades comprendidas entre 29-64 afios (46,69%), y estrechandose en su base
(grupo de 0-29 afos, 37,01%), con alto envejecimiento relativo (los mayores de 65 afios
son el 16,30% de la poblacién) y tendencia clara a seguir aumentando en el futuro
inmediato.

MORILES
Poblacion n° habitantes %
Total 3.907 100%

0-14 afios 636 16,28%
15-29 afios 810 20,73%
30-64 afios 1824 46,69%
65-74 afios 296 7,58%
75-84 afios 257 6,58%
>85 afos 84 2,15%

El indice de Dependencia (se refiere al peso de mayores (>65 afios) y nifios (<14 afios) en
la poblacion respecto a los adultos o personas que trabaja) de Moriles es del 48,33%, muy
en consonancia con la provincia (49,83%) y superior al autonémico (46,99%). Este hecho
de tener un alto nimero relativo de mayores (>65 afios) y bajo de nifios (<14 afos) hace
que Moriles arroje un alto indice de Envejecimiento (nimero de viejos por cada 100
jévenes) de 100,16%.
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Estructura de poblacion por grupos de edad (%)
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4.4.2. Estructura econémica

Analizaremos a continuacion los sectores productivos de Moriles a través del estudio de
aspectos como el nimero y tipo de establecimientos dedicados a cada sector, el tipo de
empresas o el mercado de trabajo.

La actividad agraria es la base del desarrollo econédmico del municipio, caracterizandose
ésta por la tendencia a la concentracion de la propiedad y predominio absoluto del
cultivo de secano (96,0%). Los principales aprovechamientos agricolas son: vifiedo, olivar
cereal, algodon, y otros cultivos horticolas.

Sin embargo, es el vifiedo la actividad agricola mas importante de Moriles y la que sirve
para darla a conocer en el mundo a través de la denominacién de origen de sus vinos
Montilla-Moriles.

A este respecto es necesario resaltar que la industria relacionada con el viliedo para
transformar la uva molturada en vino, constituyen el segundo pilar sobre el que se basa el
desarrollo econémico del municipio.

Un elemento que sin duda favorece el desarrollo de la actividad econdmica en todos los
sectores productivos, es las importantes infraestructuras viarias que se desarrollan al
amparo de la localizacion estratégica que ésta posee, en el centro mismo de Andalucia.
Asi, la Autovia A-92 (Sevilla-Granada), Autovia Cérdoba-Antequera o las conexiones a
través de linea férrea con Cérdoba y Malaga, a la vez que la entrada en funcionamiento
de la linea AVE Cdérdoba-Malaga, con estacion-apeadero en Puente Genil, garantizan
las conexiones con las grandes capitales andaluzas y otros puntos del territorio nacional
(Madrid-Barcelona).

El turismo es una actividad de menor relevancia desde el punto de vista econémico,
pero Moriles posee unos interesantes recursos culturales, gastrondmicos y naturales poco
explotados que podrian constituirse en potencial reclamo turistico.

A nivel de establecimientos abiertos en 2011, y segun los datos del SIMA 2011, el sector
servicios ocupa el primer lugar con 123 establecimientos, seguido de la construccion 59 y
la industria manufacturera 32 establecimientos.

Principales actividades econémicas por sectores en Moriles (2011)
N° establecimientos

Actividades (SIMA)

Industria y energia
C. Industria manufacturera 32

Construccion

F. Construccion 59
Servicios

G. Comercio mayor y menor 77
l. Hosteleria 27
M. Actividades profesionales, cientificas y

técnicas 19

Por dltimo sefialar que, de los establecimientos con actividad econdmica que se
encontraban abiertos en 2011, 79 poseen menos de 5 trabajadores; 12 entre 6 y 19
asalariados y 8 de 20 y mas trabajadores, situacion que nos indica la existencia de un
acentuado minifundismo empresarial.

Establecimientos con actividad empresarial en Moriles

Establecimientos Sin empleo conocido. 2011 164
Establecimientos Hasta 5 asalariados. 2011 79
Establecimientos Entre 6 y 19 asalariados. 2011 12
Establecimientos De 20 y mas asalariados. 2011 8

Establecimientos (Total) 2011 263

La tabla siguiente sintetiza estos datos en %.

Establecimientos con actividad empresarial en Moriles
4,56% 3,04%

30,04%
M Sinempleo conocido. 2011

™ Hasta 5 asalariados. 2011

M Entre 6 y 19 asalariados. 2011

62 36% M De 20 y mas asalariados. 2011
s 0
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Centrandonos en cada uno de los sectores de actividad econdmica se puede apuntar
lo siguiente:

. Sector primario

El sector primario, y dentro de él la agricultura, es el sector econédmico dominante en
Moriles, ocupando al 34,8% de la poblacién. Destacan el cultivo del olivo, la vid, algodén
y cebada.

La superficie agricola labrada ocupa 1.706 Has., lo que supone el 87,31% del término
municipal de Moriles. Este dato, superior a la media provincial, es debido a la practica
inexistencia de terrenos forestales o no productivos agricolamente fuera del ambito
urbano.

Existe un dominio casi total del secano sobre el regadio, suponiendo este Ultimo
Unicamente el 7% del total de las tierras labradas.

El reparto de las tierras labradas destinadas a cultivos herbaceos y lefiosos es muy
desigual, de tal forma que los primeros solo se desarrollan en una proporcion del 5% del
total.

Los datos antes expuestos corresponden al afio 2011 (Fuente SIMA 2011) y se recogen en
la siguiente tabla:

Cultivos Cultivos Lefiosos
Herbaceos Has Has.
80 1.626 1.706
% 5% 95%

El cultivo que mayor extensidn de terreno ocupa en el término municipal de Moriles es el
cultivo del olivar en secano.

En cuanto al cultivo de la vid, La variedad principal cultivada en la Campifia Sur es la de
Pedro Ximénez y de la crianza se ocupan 81 bodegas, algunas ancestrales, de las que
salen aromaticos jévenes y el singular abanico de finos, amontillados, olorosos y el ya
mencionado Pedro Ximénez.

Amparados por esa denominacion de origen, Moriles cultiva y comercializa sus caldos en
el mercado regional, nacional e internacional. Pese a todo, la incidencia de la politica
de la UE al reportar primas para el arranque de vifias hace descender de manera
considerable la superficie de viledo adscrita a esta Denominacién de Origen.

El sector de la ganaderia no es muy relevante en Moriles, existiendo algunas cabezas de
ganado caprino, porcino y mular.

En relacion a la superficie de las explotaciones con superficie agraria util, hay un claro
predominio de la pequefia propiedad, siendo el tamafio mayoritario el comprendido
entre 0,1y 4,9 has (61,2%).

Equipo Redactor

ILIDAD URBANA SOS

NIBLE

i/

A

o Sector secundario (industrial y construccion)

La proporcion de establecimientos dedicados a actividades del subsector de la
construccion alcanza en Moriles el  49,23%, seguido por los de actividades
manufactureras (41,54%), y muy por debajo la industria de transformacion de
metales/mecanica de precision con un 7,69%.

Desglose de actividades industriales en Moriles

Actividades industriales (total) 65 100,00%
Energia y agua 0 0,00%
Extraccion y transf. min.energ y deriv.; ind.quim 1 1,54%
Industrias transf. de metales; mec. precision 5 7,69%
Industrias manufactureras 27 41,54%
Actividades industriales: construccion 32 49,23%

Destaca dentro del ambito de la industria aquella relacionada con el vifiedo, su
transformacioén en vino, embotellado y distribucioén.

° Sector terciario

El sector terciario esta formado por empresas destinadas a las actividades relacionadas
con los servicios materiales no productivos que se prestan a os ciudadanos, tales como
comercios, turismo, ensefianza, etc.

La mayoria de las empresas que se enmarcan dentro de este sector en el municipio
pertenecen al ambito del comercio y la hosteleria, seguidos de transporte y
comunicaciones.

Moriles busca un tercer foco econdmico y de desarrollo en el sector del turismo,
basandose en su gastronomia y su entorno natural.

4.4.3. Mercado de trabajo

A fecha de diciembre de 2012, el paro registrado en Moriles asciende a 390 personas, lo
que supone un 16,8% de la poblacidon potencialmente activa. El reparto entre sexos
muestra que es mayor en los hombres: 252; que en las mujeres: 138.

N° de parados seglin sexo y edad en Moriles (2012

SEXO Y EDAD
HOMBRES MUJERES
TOTAL
<25 25-44 >=45 <25 25-44 >=45
36 134 82 41 84 13
390 252 138

GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.
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El andlisis de la tasa de paro segun los distintos parametros es el siguiente:

Tasa de paro segun sexo en Moriles (2012)

Hombres Mujeres
21,5% 11,9%
MEDIA 16,8%

Tasa de paro segun edad en Moriles (2012)
16-24 25-49 50-64

14,8% 20,3% 10,7%

Evolucién del paro (2003-2012)
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Los parados se distribuyen segun los distintos sectores y actividades que se muestran en la
siguiente tabla, (Fuente: IMDEEC 2012).

N° de parados segun sector de actividad econémica en Moriles (2012)

SECTORES
AGRIC. INDUSTRIA CONSTRUCCION SERVICIOS SIN EMPLEO ANT.
69 45 116 125 35

Teniendo en cuenta la tasa de actividad de Moriles, junto con los informes de mercado y
situacion laboral del afio 2012 se establecen que existen un total de 2.322 trabajadores.

Tasa de actividad segun sexo en Moriles (2012)
Hombres Mujeres

78,5% 88,1%
MEDIA 83,2%
Tanto los trabajadores como los estudiantes son personas ocupadas en actividades que
potencialmente producen movilidad cautiva diaria. La estructura de demandantes de
empleo por sectores de actividad esta directamente relacionada con el nivel de estudios
y con la estructura econdmica que presenta el municipio.

El resto de la poblacion estara compuesta por poblacion buscando empleo, labores del
hogar, jubilados y nifios de menos de 4 afios, que no han de crear en un primer momento
ningdn tipo de movilidad cautiva, pero son usuarios posibles de una movilidad por ocio,
normalmente peatonal por los barrios donde residan.

4.4.4. Parque movil

El parque movil de Moriles (automaoviles, camiones, furgonetas y otros vehiculos de motor)
mantiene, desde 2008, un crecimiento mucho mayor al de la poblacién del municipio,
situdndose el crecimiento anual acumulado de los vehiculos a motor por encima de la
poblacién. Este hecho ocurre por el incremento del nivel de vida que ha experimentado
la poblacién, aln a costa de incrementar el endeudamiento familiar o personal, lo que
ha conllevado a un significativo aumento del trafico de vehiculos interno y externo. Hoy
dia, el automovil va asociado a un cierto prestigio social, al tiempo que permite el
incremento de las posibilidades de movilidad del nicleo familiar.

Evolucion del parque mévil (2002-2011)
3.500 +
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4.5. Espacio urbano y su entorno.

La estructura y la morfologia urbana de Moriles deriva directamente de la evolucién
histérica del nucleo urbano a partir de su original emplazamiento, incidiendo en este
resultado las ultimas actuaciones de crecimiento urbano, especialmente la década de
los setenta y ochenta.

Moriles surge en su origen como una aldea rural que se localizaba equidistante de Aguilar
de la Frontera, Puente Genil, Lucena y méas cercana a Monturque.

El nacleo urbano se desarrolla inicialmente de forma lineal aprovechando el apoyo de la
via de enlace desde el encuentro de las carreteras de Aguilar y Puente Genil, hasta la
carretera de comunicacion con Monturque y Lucena.

Analizando la trama urbana cabe destacar la actual Avenida de Andalucia como eje
principal entre el desarrollo de los crecimientos al norte y el crecimiento sur,
practicamente en el centro de dicha avenida se abre la Plaza de la Constitucion, que se
configura como el principal foco de atraccién de la localidad.

El emplazamiento industrial o similar esta constituido especialmente por bodegas
localizadas en la periferia.

Las manzanas del casco urbano presentan, en general, una conformacion irregular. En
las zonas de reciente expansidn, en cambio, se advierte una parcelacidn geométrica
regular, formando manzanas con idénticas caracteristicas.
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1. ANALISIS DE LA MOVILIDAD ACTUAL

1.1 INTRODUCCION, METODOLOGIA Y ZONIFICACION

Una vez definidos y claramente diferenciados los objetivos que se pretenden alcanzar
con la puesta en marcha del PMUS de Moriles (ver apartado 3 del Bloque ), la primera
etapa técnica en la elaboracion del estudio es la de definir el diagnéstico de la
Movilidad del municipio. Se trata de evaluar la situacion de partida en materia de
movilidad, en base al conocimiento de una serie de datos. Se hace necesario por tanto
la recogida de informacién para tratarla en un analisis posterior que conduzca a obtener
un diagndstico basico de la situacion del transporte urbano e interurbano.

Esta etapa no es cerrada, sino todo lo contrario; se trata de un flujo dinamico y
retroactivo, de modo que el analisis o prediagnoéstico de la informacion recogida podra
generar la necesidad de redefinir el trabajo de campo, volviendo de nuevo a la primera
fase para asi ir perfeccionando y perfilando el Diagnéstico final de la Movilidad.

En cuanto a la metodologia empleada, y tratada en el apartado siguiente, hemos de
decir que en los Ultimos afios, se han desarrollado una gran variedad de planes de
movilidad urbana sostenible que en gran medida siguen unas pautas generales muy
parecidas pero con gran disparidad en cuanto a técnicas y procedimientos que han
incidido en la imposibilidad de tener una base comun y estandar que sirva de base de
conocimiento para una estrategia comun y coordinada entre municipios. Esta disparidad
entre los contenidos de los planes de movilidad urbana sostenible se ve agraviada
porque las agencias locales, provinciales y autondmicas de la energia no disponen de
medios de estandarizacion de trabajos que permita transponer medidas entre
municipios.

Por tanto, el PMUS de Moriles ha seguido una metodologia que, en lineas generales, es
comun a la de otros PMUS pero que se adapta a las circunstancias concretas que
requiere un trabajo de este tipo para un municipio como el que nos ocupa, el cual
presenta una problematica y unas necesidades muy distintas a las de las grandes
ciudades.

A continuacién explicaremos la metodologia seguida tanto en la recogida de
informacibn como en el tratamiento y analisis de la misma para asi obtener el
diagnostico de la Movilidad de Moriles.

A) RECOGIDA DE INFORMACION

Como hemos comentado anteriormente, la recogida de informacién es un proceso
abierto que se va retroalimentando a medida que se va perfilando un prediagndstico.

GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.
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Fundamentalmente el presente PMUS se ha apoyado en cuatro fuentes de informacion
que son:

- REUNIONES Y PUESTA EN COMUN

- ESTUDIOS DE CAMPO

- ESTUDIO DE DOCUMENTACION EXISTENTE
- ENCUESTAS A LA POBLACION

El primer acercamiento a la realidad del municipio de Moriles con respecto a la
Movilidad ha tenido lugar en las dependencias del Ayuntamiento, donde se han
mantenido reuniones con responsables politicos, técnicos y miembros de la Policia Local.
Todos ellos han facilitado informacién de gran interés, vislumbrando ya en estos primeros
contactos, cual es la problematica y las necesidades prioritarias del municipio.

Entre los distintos estudios de campo que se han elaborado hay que destacar el andalisis
de las infraestructuras, desde las vias principales y secundarias para el trafico rodado y
las conexiones de estas, hasta el estado e inventario de las infraestructuras peatonales y
las potencialmente ciclistas. También se ha valorado la situacion de los aparcamientos,
de las zonas de carga y descarga e identificacion y actualizacion de los principales
centros atractores de viajes de la ciudad. Este estudio de campo se ha realizado desde
el mes de Marzo hasta el mes de Agosto de 2013.

Ademas de la toma de datos de campo fisico hace falta tener conocimiento de las
“costumbres”, en lo que a movilidad se refiere, de la poblacién y de los usuarios de las
vias del municipio. Asi, se han elaborado 2 tipos de encuestas, de percepciéon general y
de movilidad. Con las de percepcion general se ha obtenido la opinibn o grado de
satisfaccion de forma genérica del usuario tipo del municipio en lo que a movilidad se
refiere. Con las encuestas de movilidad se han determinado las costumbres de los
ciudadanos de Moriles, comprobando sus medios de transporte habituales, los tiempos
de desplazamientos, el origen y el destino de cada uno de ellos, etc.. Esta informacion se
agrupara convenientemente para obtener una radiografia de la actualidad en funcién
de la muestra que se pretende conseguir. Se ha precisado el mayor grado de
implicacion posible, asi como su difusion en cadena para obtener una muestra mas
realista.

El formato de las encuestas esta disefiado de tal forma que se recaben aquellos datos
precisos que ayuden en la definicion del perfil y en la toma de decisiones.
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e
——

sters: NN

Tiempa viaie 2 pie* [ I

10cudleselaparc. [l |

de desting?

2% 5i no ha usado su .

vehiculo, {por qué?

32 No ush transp,
piblico, por qué?

| #2ispone de bici, [l
4por qué no la usa? :

EqUipO IR 01 20CL O 0000000000
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importancio para el encuestado.
1. Sexa. {1)
[ Mujer | | 1
[ Hambre | | 2
2. Lugar de residencia habitual (2)
[ Muriicipia |
[ Pedania |

(independientemente del modo de transporte gue use habitualmente)
(INDIQUE UNA CATEGORL EN LA 18 COLUBMNA ¥ OTRA EM LA 2¥)

it (3) 2 (3]

Peatén

Cidista

Conductor

Transporte poblico

Sobre transporte privado:

4, ¢Cudntos wehiculos en total tiene su familia? [5)

Minguno

1

2-3 wehiculos

Mods de 3

o N

|2|'|n:l|:arrl:|rr'l:r:'|
3, De las siguientes categorias de movilidad wrbana, cudles son las dos con las gue se siente mids identificado, por orden de prioridad.

*Lg numergcidn gue aparece junto a coda casilla a cumplimentar es a efectos estadisticos, careciendo de

(5i wtiliza coche o moto aungue no sea de su propiedad)

5. ihispone de vehiculo izada? [6)
5

Mo |

LR

6. {Podria indicar con qué frecuencia hace uso del vehiculo privada? [7)

Todas o casi todos los dias

Algunas veces en semana

Ocasicnalmente

Lo T N

MSMC

7. éCudles son los motivos por principales por los gue utiliza wehicule privado?

S 1)

NZ)

Trabajo/estudios

[T}

12. {Estaria dispuesto a defar de w=ar su coche por otros medios de transporte que |e aportasen las mismas ventajas para realizar los

Por comadidad

(E]]

[Por shorra econdmico

[Para viajes largos

Par placer

E[EE

8. £A qué lugares suele ir en coche?

Origen [calle, municipio/

Desting calle, municpic/pedania)

A trabajar/estudiar

De compras

Zonas de acio, necreat. y/'o deport.

Municipio [desde

Pedanias o municipics colindantes

EEE[EE

4, {Cudnto tiempo estima que dedica de media a sus trayectos en vehiculo privado? (18)

Mdenos de 30 min.

1

30— 50 min.

2

Bds die &0 min.

3

10. ¢ Dénde suele estacionar su vehiculo? (19)

Aparcamiento en calle

Aparcamiento rotacidin (zona azul, si existiese]

Garaje prapia

Aparcamiento piblico [recinto cerrada, de paga)

Aparcamiento ilegal |doble fila,

BOErAL,...)

11. §0né sensaciones le produce conducdr en su ciudad? (30}

Tranguilidad/relajacidn

Estrés/agobio/nervios

Cansancio

Libertad

Seguridad y autocontral

(R TR

Encuesta de movilidad (1/2)

GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.

L N N

: indlicadas 7 (21); ¢Por quét (22; 23
-5 1 £par quét: Salud
Aharro econdmico
Froblemas de trdficofaparcamienta
For el medio ambiente
Forgue cree en ofros medios de transporte alternatvo
Cnro
Mo, nunca 2 Epor qué?: Por necesidad {motiva):
Por comodidad y Bbertad
For seguridad
For prestigio o estatus econdmico
Citro:
= lo mejor 3 Epor quét: 5i tienen las mismaas ventajas en tempo, segunidad ¥ comodidad
Bicicleta
T.PL. (Transp. Pib, Colectiva)
Otro
R LT |
Sobre transporte publico colective:
13. {Podria indicar con gué fi ia wtiliza el porte pablico? [24)
Diariamente 1
Semanalmente 2
Ocasionalmenta 3
Nunm 4 [pasar a la pregunta 18]
NE/MNC 4
14. ¢ Por qué motivos hace uso del transporte pablico?
5l MO A WECES
Por na contam [25)
No tengo otro medio de transporte [26]
Comodidad y tiempa [27)
Ahorro econdmico [28])
Por motaos meteonoldgcos [29]
15. 24 gué lugares suele ir en transporte pablico?
Origen [calle, municipio/pedania) Desting [calle, municipio/pedania)
A trabajar/estudiar [30)
e compras 31
Zonas die ocio, recreat. y/'o depart. [32)
Municpic (desde pedanial [23)
Pedanis o municipics mlindantes [ELN]
16. ¢ Cudnto tiempo estima que dedica de media en sus trayectos en transporte publico? {35)
Menos de 30 min. 1
30— 50 min.. 1
Mds de & min. 3
17. ¢y en la espera ded transporte publico?
Menos de & min 1
5—10min, 1
11 - 15 min. 3
Nids de 15 min. E
18. ¢ Adn si no usa el transporte pablico colective, como valoraria el servicio en los sigul aspectos?
By buena Buena Regular Mala Muy mala ME/MC
Cumglimiento de horaras 1 2 E] 4 5 E] [37
{Grada de cobertura i 2 3 4 5 L] [38]
Ubicacién de paradas i F] L] 4 5 C [35]
Limpéeza & higiens 1 2 3 4 5 E] [40)
Relacién clidad-precio 1 ] E] 4 5 E] [41)
Sobre |a bicicleta:
15, { Posee o disg de bicideta? [42]

[si I

[re I

1
2 [Pasar a pregunia 24}

20. ¢Con qué frecuencia la wtiliza? 43]

Tadas o casi todos |os diss

Algunas weces a la

Ocasionalmenta

Nunm

NE/MNC

TR T

QUi 0O RE 00 CUO!" 0500005005000
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21. {Por qué motives hace uso de la bicideta?

Opinidn:

31. A contiuacion aparecen una serie de afirmaciones sobre la relacién entre e trifico v e medioambiente. Nos gustaria que nos dijera
cuidl es su grado de acuerdo o desacuerdo con cada una de ellas. (Estd de acuerdo en que...)

{M.A=muy de acuerda; De A= de scverdo; Des=desacuendo; M.D.= muy desacuerda).

MA | Ded | Des. | MDD 5N

La mejora del medicambients se consigoe con una reduccidn de los wehiculos privadas 1 2 3 2 8 {75}
El transporte puhlico es b mejor cpoidn para reducir la contaminacién de la ciudad. 1 2 E] ) E] {76}
La construccién /6 amphacicn de cmiles-bicl estimaulard el uso de la bicicleta. 1 2 3 4 E] {77
\in gran problema ded munidipic es la contaminaddn ambiental y acistica de los coches. | X E] L] E] |
La hicicleta es un medic de movilidad urbana muy armaigado en nuestra dudad 1 2 3 L] El 179}
La mayoria de gente que usa la bid, o hace por deporte, no como medio de transporte. 1 2 3 [] El {0y
Centro de cudad habilitado para peat  los problemas de trifico son reducidos. 1 2 k] 2 ] &1}
32, {Cree gue hay medios de transporte alternativos al coche menos o i € igual de eficaces? (B2]

5i, estoy seguro 1

MNa, en ahsaluto |

No estoy seguno 3

HE/NC ]
33, }Cémo encuentra ks situacidn ded trifico irado en Moriles? [83)

Muy busna 1

Bueria 2

Regular 3

Mala A

Muy maka L]

34, {Le preocupa el tema de acceshilidad urbana para minuswvilidos (84)

Le prepoupa mucha

Le preooupa

Le preooupa poco

Mo le preocupa nada

s e b

3%, Considera que se | o suificii

Se inverte mucho

Lo suficientes

Pooo

NE/NC

LT e

OUEIAS Y SUGERENDAS:

mucho o poco en acondicionamients urbano para la maovilidad de bos disminuidos fiskos? [85)

sl L] A VECES
Por salud y deporte 1 2 3 [44)
Por conservacidn del medioambiente i 2 i [45)
Por comodidad ¥ ahorro de iempo i 2 3 [26]
[Por ahorro econdmico i 2 E] 47
Por placer 1 2 3 48]
22, (A g hugares va en bicicleta?
Origen [calle, municipia/pedania) Diestino [calle, municipio/pedania)
A trabajar/estudiar [45)
De compras (500
Zoraes de ocio, recreat. y/'o depart. [51])
Municpio (desde pedania) [52)
Pedanias [53)
23 Cudinto tempo estima que dedica de media en sus trayectos en bicideta? [54)
Bdenos de 30 min, 1
) — &0 mim. 2
Mhds die &0 min. 3
24. Lomio valorania usted...
Muy buera Buena Regular Miala Muy maila ME/NC
Estada de caril bici (5 lo hubiera] i i 3 4 £ E [55)
[Estado y cantidad de parking de bidcletas 1 I 3 ] 5 £l [56]
Sapuridad vial en bicicheta i ] 3 L 5 £l 571
Sobre el peatdn:
25. $Suele usted despl danda? (58]
[ | 2
| Mo | 2 [Pasar a pregunta 30}
2B. {Con qué frecuencia va usted a pie? [5
Todas o cas todas los dizs 1
Algunas veces a la semana 2
Ocasionalmente 3
Munic 4
MSME £}
27. {Por gué motives suelke ir a pie?
5 ND A VECES
Por salud y deporte 1 2 3 &0
Por conservacidn del medioambaente 1 2 3 61
Por comadidad y ahiorro de iempo i 2 3 [B2)
Por shorro econémico 1 2 3 63)
Por placer 1 | 3 (B4}
2B 1A gué hugares va andando?
Origen [calle, municpic)/ pedania) Desting {calle, municipio/pedania)
A trabajar/estudiar [65)
De compras [&5)
Zonas de ocio, recreat. y/'o deport. [&7)
Municpic (desde pedania) (58]
Pedanias 65)
28. Cudnto tempo estima que dedica de media en sus trayectos a pieT [70)
Manos de 30 min, 1
) — B min. 2
Mdds die 60 min. 3
30. Cdmio valorania usted
Pduy buena Buena Fegular Mala Iy mala MNE/NE
Cantidad de roras peatonales 1 2 3 4 5 ] [71)
Estada de carriles peatonales i 2 3 4 5 & [r2)
Estado y cantidad de eguip os para el peatdn 1 2 3 4 5 8 (731
Seguridad vial para el peatdn 1 2 3 4 5 -] (74}

Encuesta de movilidad (2/2)

GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.

6. {Le importaria decirme su edad? (£5]

15224

253234

35244

45a54

E5 o mis

W e e e

37, ¢Cudl es s nivel de estudios en la actualidad? (287)

5in estud

Estudios primarics

Estudics secundarias

Estudios unkeersitarios medics

L e

Estudics uniersitarios supericnes

34, Podria dedme cudl es su sk idn laboral en la

lidad? |58)

Activo trabajando

Activo en pana

Trabajo doméstice (no remunerado)

Estudiante

Jubiisdo o pensionista

Ortros

LRI TR

34, {Y su nivel de ingresos al mes? [85)

Menos de 600 £

B0 a BOO €

BO] a 1000 £

1001 a J000 €

Mis de 2000 £

Mo biene ingresos

w0 I b R e

EqUipo IR 01 20CL O 0000000000
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El nimero total de encuestas a realizar se ha calculado segin el método estadistico para
el calculo de muestras para poblaciones finitas para un nivel de confianza de la muestra
de un 95%, siendo el tamafo de la muestra de un total de 72 encuestas.

La estratificacion de estas encuestas se ha realizado utilizando la estratificacion de la
piramide poblacional del afio 2012 obtenida del INE, procurando que la muestra sea lo
mas representativa posible de la estratigrafia de la poblacién de Moriles.

Con el estudio de los dos tipos de encuestas se ha podido determinar los flujos de
movimiento interior y exterior, los tiempos de desplazamiento, la distribucion modal, la
percepcidon del estado del trafico rodado, la problematica relacionada que mas
preocupa al ciudadano, etc. Las encuestas se han realizado desde el mes de Marzo
hasta Agosto de 2013.

Por dltimo, se han tomado como fuente de informacién algunos de los documentos que
constituyen planes o estudios sobre el municipio de Moriles, como el Plan General de
Ordenacion Urbanistica.

B) TRATAMIENTO DE LA INFORMACION

El objetivo es el estudio de la movilidad actual segun grupos sociales, diferenciando entre
mujeres, hombres, ancianos, discapacitados, jévenes, nifios, etc., analizando, como
hemos dicho anteriormente, los puntos de origen y destino, modos utilizados, trayectos,
motivos del desplazamiento, etc., y en especial los flujos de trafico, fundamentalmente
los estacionales (vehiculos agricolas), y sus consecuencias, relacionandolos con la
dispersidn del uso residencial, la localizacién de servicios, centros de ensefianza, centros
de trabajo, etc.

Se pretende relacionar los problemas de movilidad y accesibilidad con la distribucion
urbanistica actual, la expansidn urbana y la distribucion de potenciales centros de
atraccion. La movilidad a estudiar es tanto la interna al propio municipio, como la
externa en el ambito metropolitano (municipios con fuerte relacion funcional).

La finalidad es asegurar el equilibrio entre las necesidades de movilidad y las de
accesibiidad de la poblacion, favoreciendo la proteccion del medio ambiente e
impulsando el desarrollo econémico y la inclusion social

En concreto, la informacibn a recabar comprendera, como minimo, los siguientes
aspectos:

Caracteristicas socio-econdmicas y territoriales.

Estructura y evolucion de la poblacion, el nivel de motorizacion, las zonas donde se
localiza la residencia, el empleo y el ocio. Esta informacién ya se encuentra analizada en
el Bloque |

Asi, ademas de los datos socioeconémicos ya analizados y expuestos en capitulos
precedentes, en este capitulo de trata de inventariar y analizar:

PLAN DE MO

Las caracteristicas generales de la demanda de movilidad

Corresponde al uso que la poblacién hace de esas infraestructuras y servicios cuando se
desplaza por la localidad o el municipio, es decir, la cantidad de desplazamientos y las
caracteristicas generales de los mismos. Ademas se trata también de contabilizar los
desplazamientos para todos los modos de transporte posibles.

Podremos de aqui analizar qué demanda tiene la poblacién que no se ve cubierta con
la oferta actualmente existente.

La oferta de transporte

Consiste en determinar las infraestructuras, servicios y condiciones que el municipio
ofrece para la realizaciéon de los desplazamientos por parte de la poblacion.

La movilidad en vehiculo privado

Congestion del trafico por el uso del vehiculo privado; aumento de coches en épocas
estacionales, funcionamiento de la red urbana principal, con aforos en troncos e
intersecciones de la misma,; informacion del trafico exterior del casco.

La movilidad a pie y en bicicleta

Se trata de estudiar la existencia de itinerarios peatonales y detectar las barreras y
problemas existentes. En cuanto al uso de la bicicleta en la movilidad cotidiana, se
tratara de determinar las necesidades y de definir la capacidad del viario o de la calle
para albergar itinerarios ciclistas.

El viario

Incluye un inventario del viario, con su estructura y jerarquizacion, sentido de circulacion,
anchura y estado de calzada y aceras, y usos como aparcamiento en calle. Se recoge
también la informacion de las condiciones de accesibiidad peatonal y para
discapacitados, teniendo en cuenta la pendiente de las calles o el confort climatico de
las mismas.

El aparcamiento

Inventario del aparcamiento en el municipio, en cuanto a estacionamiento en la via
publica: estacionamiento libre, de pago, estacionamientos de rotacion y de residentes,
estacionamientos relacionados con nodos de transporte publico: estaciones de tren,
estacionamiento para discapacitados, etc.

El transporte publico

Consiste en la recopilacion de datos de la oferta y demanda de transporte publico,
itinerarios y paradas, incluido el transporte escolar, accesibilidad de las paradas, carriles
bus y carriles reservados.

="
o
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El transporte de mercancias

Es interesante recopilar datos sobre el fluop de mercancias por el municipio, la
problematica de la carga y descarga, inventariando la existencia de espacios
reservados para esta funcion.

La seguridad vial

Se analizarad la inseguridad y peligrosidad vial tanto entre coches como para los
peatones, tratando de conocer los tipos y puntos de conflictos entre peatones y
vehiculos.

Los aspectos energéticos y medioambientales

Se recogen los niveles de emisiones de gases de efecto invernadero por trafico de
vehiculos, en funcidn de estimaciones basadas en el nUmero de desplazamientos diarios
gue tienen lugar en el municipio. Del mismo modo se estima el gasto energético derivado
del transporte.

La informacién recopilada se ha estructurado en una base de datos informatizada
soportada sobre un Sistema de Informacion Geografica (SIG).

El sistema de informacion es el encargado de gestionar y generar los dialogos para el
procesado de la informacién adaptandola a los objetivos del PMUS de modo que
podemos ir generando mapas que representen geograficamente dicha informacion.
Para ello se ha digitalizado del viario sobre la base de las correspondientes ortofotos. La
generacion de mapas es asi rapida y sencila a medida que la informacion se vaya
complementando conforme avance el trabajo.

Esta base de datos admite también informacion referente a los flujos, (puntos origen-
puntos destino) de modo que se pueden generar mapas de flujos, que seran pieza clave
en el diagnéstico posterior. Para la articulacion de esta informacion se ha hecho
necesario subdividir el municipio en areas, zonificacién que se explicara con mas detalle
en el siguiente apartado.

Del mismo modo que se han generado mapas de informacién y analisis, se han podido
generar también una serie de graficos que representan la informacion estadistica no
espacial.

C) ZONIFICACION

Como paso previo al analisis de los flujos de desplazamiento (tabla de datos origen-
destino), para poder contabilizar y representar los desplazamientos que se realizan en el
municipio de Moriles entre las distintas zonas que Io componen, es necesario determinar
dicha zonificacion, esto es, dividir el municipio en varias partes acorde a unos criterios
concretos. La caracterizacion de cada una de esas partes sera clave para conocer la
cantidad de desplazamientos en cualquier modo de transporte que tienen origen y/o
destino en cada zona. Para determinar las caracteristicas de cada zona, se han seguido
una serie de criterios que son la poblacion, la tipologia, la localizacién y el viario, entre
otros.

- PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Se muestra a continuacion la zonificacion resultante de Moriles constituida por 6 zonas:

ZONA 1: CASCO HISTORICO. Incluye la Villa antigua de la localidad ubicada en el centro
del nidcleo urbano, abarcando también el primer ensanche del mismo. Se trata del
centro neuralgico del municipio donde se concentran la mayoria de las actividades
comerciales y administrativas. Asi en esta zona se localizan las calles mas comerciales, la
plaza de abastos y el grueso de la actividad administrativa y de servicios, como el
Ayuntamiento, las dependencias de la Policia Local o el Centro de Salud, entre otros.
Todo ello le confiere a esta zona un caracter atractor relevante, conformandose como
un centro generador de un importante nimero de desplazamientos.

ZONA 2: ENSANCHE OESTE. Esta conformada por el ensanche oeste del nucleo urbano,
donde se emplaza el Colegio Garcia de Leaniz. En esta zona coexisten el uso residencial,
con el industrial entre los que se mantienen también un gran numero de solares vacios,
sobre todo en la periferia de la ciudad, ya en el contacto con el suelo no urbanizable.

ZONA 3: ENSANCHE NORTE. Zona de expansidon al norte del Casco Hist6rico,
eminentemente residencial, donde la morfologia de las calles conforma un sistema
ortogonal. Es una zona tranquila a pesar de su proximidad al centro del nicleo.

ZONA 4: ENSANCHE ESTE. Constituye la expansion periférica al este del ndcleo, donde
destacan, junto al uso residencial, la localizacién de los equipamientos educativos,
deportivos y culturales como, el Instituto de Ensefianza Secundaria, la Piscina Municipal,
el Polideportivo y el cementerio, entre otros, que la convierten en un foco atractor muy
destacado en el municipio. En esta zona se encuentra también el parque publico El
Caracol y el almacén de materiales de construccidén Fernojosa.

ZONA 5: CORDOBA. Hemos querido representar con esta zona 5 la capital de la provincia
asi como todos los municipios a los que se acceden en la misma direccion que a
Coérdoba, como por ejemplo Monturque Y Aguilar De la Frontera. Los ciudadanos que se
desplacen en vehiculo motorizado hacia Cérdoba o municipios proximos en esta
direccion lo haran mediante las mismas salidas y entradas a Moriles, de modo que la
informacién que nos interesa a la hora de elaborar el diagnéstico es la misma sea cual
sea el destino.

ZONA 6: LUCENA. Hemos querido representar con esta zona 6 el municipio de Lucena, al
ser uno de los pueblos mas importantes de la provincia y encontrarse tan solo a 14 km de
Moriles, convirtiéndose en un importante foco atractor de desplazamientos para el
habitante morilense.
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D) CENTROS ATRACTORES

Como hemos dicho, la movilidad de un ndcleo urbano viene marcada por la generacion
y atraccion de los desplazamientos, para lo cual habra que determinar qué enclaves o
centros son los generadores (de donde parten los desplazamientos) y hacia donde van
estos, o centros atractores.

Se puede considerar un centro atractor todo aquel punto o nucleo funcional que por si
solo es fin de un conjunto significativo de desplazamientos, por lo cual, se han de
considerar centros de concurrencia publica como centros sanitarios, centros de estudio,
centros comerciales (abiertos o cerrados), etc.

CENTROS ATRACTORES DE MOVILIDAD

6. Centro de Salud

7. Guarderia municipal

8. Centro de Dia de Mayores
9. Parque "El Caracol”

10. Piscina municipal

1. Ayuntamiento

2. Parroquia de San Jerénimo

3. Plaza de la Constitucion

4. Mercado municipal

5. Colegio Publico "Garcia de Leaniz"

Gracias a la determinacion y conocimiento de los centros atractores de Moriles asi como
la zonificacidn antes presentada, se podran deducir y plasmar los flujos de movilidad del
municipio, siendo de l6gica que aquellas zonas donde exista mayor concentracion de
residentes sean las que mas viajes generen y las que mayor atraccion de viajes atraigan
sean las de mayor concentracion de empleo y oportunidades (plazas escolares,
comercio, etc.). A continuacion se reflejan los principales centros atractores de Moriles,
en funcién de la atraccidn que generan en su conjunto sobre la movilidad del municipio.

QUi 0O RE 00 CUO!" 0500005005000
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1.2. ANALISIS DE LAS INFRAESTRUCTURAS

En el presente apartado se hace un estudio de las infraestructuras viarias existentes en el
municipio de Moriles, describiendo los distintos tipos, estudiando su ubicacion, sus
caracteristicas, sus dimensiones, sus puntos de interseccién, asi como su uso y valorando
su estado tanto para el uso del vehiculo motorizado, como el de la bicicleta o peaton.

CLASIFICACION Y JERARQUIZACION DEL VIARIO

En cuanto a la clasificaciéon del viario de Moriles en funcién de su tipologia y usos
podemos distinguir:

Red viaria de acceso

Moriles posee un entramado de carreteras de titularidad estatal, autonémica y provincial
qgue permiten acceder al casco urbano, el cual presenta un formato bastante
compacto.

En el ambito regional, situada en la Campifia cordobesa, Moriles se emplaza entre los
grandes nucleos de Lucena, Montilla y Puente Genil, que se conforman como grandes
centros regionales. La comunicacion con dichos municipios se realiza indirectamente,
mediante carreteras provinciales que desembocan en vias superiores.

Asi, hacia el norte parten de Moriles las siguientes carreteras

CO- 5208 hacia Monturque
CO- 5210y A-3132 hacia Aguilar de la Frontera
CO0-6222 que desemboca en la A-318 que enlaza Lucena con Puente Genil.

La A-45 Cdérdoba-Malaga discurre por el este del término municipal, a la cual se accede
de forma mas directa mediante la CO-5208.

Red viaria interna o viario urbano.

El nacleo urbano se desarrolla inicialmente de forma lineal aprovechando la apoyatura
de la via de enlace desde el encuentro de las carreteras de Aguilar y puente Genil hasta
la carretera de comunicacion con Monturque y Lucena; en concreto se trata de las
calles Conde de Colomera y 28 de Febrero y su confluencia con la Avenida de
Andalucia y el borde de la calle Monturque.

El crecimiento de Moriles ha ido teniendo lugar a rellenar los vacios mediante franjas
paralelas sucesivas de manzanas y calles con limites temporales, tales como Ronda de
Cordoba, c/Federico Garcia Lorca, c/José Peman, c/Casablanca. Otra tendencia de
crecimiento del nucleo histérico lo constituye el ensanche hacia el este, apoyados en la
implantacion del equipamiento deportivo y escolar, todo ello sobre la Avda. del Deporte
0 camino del cementerio.

Tras esta introduccion, y a este nivel de viario urbano podemos distinguir por un lado, las
vias para el trafico rodado que son aquellas donde se permite el trafico de vehiculos a
motor y, por otro, las vias peatonales, destinadas exclusivamente a la circulacién de
peatones. Estas Ultimas son la calle Sevilla y el primer tramo de la calle Alta.

Dicho esto, para el analisis de las infraestructuras viarias resulta necesario establecer una
jerarquia del mismo, basado en la clasificacidon expuesta, asi como en la relevancia de
cada viario en funcién de su uso dentro del municipio de Moriles. Asi, la jerarquizacion del
viario queda de la siguiente forma:

Vias principales. Son aquellas vias o calles que tienen cierta importancia en la estructura
y organizacion espacial de los diferentes usos. Constituyen las arterias estructurales de los
distintos sectores urbanos en que se divide el nicleo, canalizando los flujos interzonales,
conectando las distintas areas y configurandose como elementos singulares de la
imagen urbana de la ciudad. Se agrupan en 2 ejes vertebradores:

- Eje vertebrador este-oeste. Se trata de la travesia conformada por la Avenida del
Deporte, Avenida de Andalucia y calle Conde de Colomera, asi como la Plaza de la
Constitucion.

- Eje vertebrador en sentido Norte-Sur: conformado por la calle Monturque y la calle
Lucena.

Como ejes de menor entidad pero de importancia prioritaria podemos sefialar también
el conformado por la calle 28 de Febrero y el conformado por la calle Garcia Leaniz,
ambas concluyentes en el punto de unién de la Avenida de Andalucia con la calle
Conde de Colomera.

Vias secundarias: aquellos viales que, teniendo origen o destino en centros atractores,
comuniguen a los mismos con viales principales. Son las calles de los barrios o sectores
gue aseguran el acceso a la residencia o actividad implantada en su ambito.

Son la calle Cordoba, que enlaza la calle Leaniz con la calle Monturque y la calle Virgen
del Rosario, que une la mencionada Cérdoba con la Avenida Andalucia.
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JERARQUIZACION DEL SISTEMA VIARIO

—— Nivel principal ——— Nivel secundario

1. Avenida del Deporte . Calle Cérdoba

2. Calle Garcia de Leaniz . COmplejo Deportivo-Escolar
3. Calle Lucena . Calle José Ruiz Canela

4. Calle Monturque . Calle Manuel Lopez Aguilera
5. Calle Veintiocho de Febrero . Calle San Jeronimo

6. Avenida de Andalucia . Calle Alta

7. Calle Conde de Colomera . Calle Virgen del Rosario

8. Plaza de la Constitucion

MR =
e il ¥
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VALORACION DEL VIARIO

Una vez conocida la jerarquizacion del viario de Moriles, resulta esencial, en aras a
valorar la idoneidad de una via para asumir un determinado modo de transporte,
rodado o no, el establecimiento de una serie de parametros que puedan ser valorados,
de modo que el valor global de cada via, sea la suma ponderada de dichos parametros;
éstos han sido los siguientes:

Ancho y estado de calzada
Ancho y estado de acerado
Pendientes

Confort climético

Sentido doble o unico
Aparcamiento

Analizando los parametros mencionados sobre las vias principales y las secundarias se
obtienen los siguientes planos:
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Uno de los mayores obstaculos a la movilidad peatonal en los municipios pequefios es la
escasa anchura de las calles, que condiciona a su vez, la dimension de las aceras, que
en muchas ocasiones no cumplen el minimo exigido en las normas de accesibilidad. El
Decreto 293/2009, de 7 de julio establece la medida general de 1.80 m, y la excepcional
de 150m, como el ancho minimo de acerado para cumplir las condiciones de
accesibilidad. Sin embargo, aunque es dificil cumplir esta norma en los municipios de
escasa entidad, es llamativo el hecho de que Moriles presenta un alto porcentaje de
calles con un ancho de acerado mas que suficiente, que en algunos casos supera la
medida de 1.20 m. Entre las calles que presentan unas aceras de dimensiones reducidas,

ANCHO DEL ACERADO

Deficiente/Inexistente

——— Optimo Aceptable

sefialamos la calle José Ruiz Canela, la calle Horno y la calle Canalejas, en el entorno de
la plaza de Abastos, siendo en muchas ocasiones inferiores a 0.80 cm. Dichos viarios no se
encuentran representados pues no pertenecen a la jerarquia establecida.

En resumen y como se observa en el plano, el ancho y el estado de las aceras tanto en
los viarios principales como en los secundarios son en general aceptables e incluso
optimos.
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ANCHO DE LA CALZADA

———— Optimo - Aceptable Deficiente

pavimento en las calles mas antiguas, y por tanto mas estrechas presentan condiciones
mas deficientes, que aquellas calzadas mas amplias y recientes. Sin embargo existen
calles que a priori presentan una anchura suficiente de calzada pero ésta se encuentra
invadida por los vehiculos que estacionan a uno o ambos lados, resultando necesario
restringir o prohibir dichos aparcamientos. Del mismo modo, calzadas aparentemente
suficientes, resultan lo contrario ya que soportan un flujo de vehiculos de grandes
Entendemos que una calzada presenta un ancho 6ptimo cuando tiene unas dimensiones dimensiones demasiado elevado para las dimensiones que presentan, tal y como ocurre
suficientes para soportar la circulacion permitida en funcién de los sentidos de esa calle en la Avenida Andalucia entre otras.

(si es doble o unico) y del aparcamiento, asi como del flujo que exista sobre ella. En

general, el estado de la calzada esta en relaciéon con el ancho de la misma, ya que el

Al igual que en el caso anterior, el ancho de la calzada es un parametro que va ligado a
la situacion de cada viario, de modo que las calles del casco antiguo, sobre todo en las
proximidades de la Avenida Andalucia, presentan una calzada muy estrecha, mientras
gue las calles de los ensanches y las mas perimetrales permiten una calzada de mayores
dimensiones, y por tanto, pueden recoger un transito de vehiculos mas fluido.
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Consideramos que la pendiente de una calle condiciona enormemente el uso de la
misma por el peatén, entendiendo por tanto, que las calles con mucha pendiente no
deben estar entre las prioridades del presente PMUS para su conformaciéon como
itinerarios peatonales. El nicleo de Moriles no presenta grandes desniveles, por o que las
calles del municipio tienen una pendiente nula o muy suave, destacando Unicamente
con mayor pendiente algunas de las calles que estan en sentido norte sur del ensanche
norte del casco histdrico, como la calle Alta.
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Como sintesis al analisis de las infraestructuras por factores podemos evaluar globalmente
las mismas, con una valoracion cualitativa del tipo: 6ptimo, aceptable y deficiente. Estas
conclusiones nos daran la clave para vislumbrar las propuestas que fundamentaran el
informe final del presente PMUS.

Segun observamos en el plano, Moriles presenta unas infraestructuras con unas
caracteristicas, en general, 6ptimas en cuanto a dimensiones y estado, por lo que cabria
pensar que la situacion del trafico rodado y no rodado es igualmente buena. Sin
embargo, no es asi. La disponibiidad de espacio, sobre todo en las calles mas
importantes y céntricas, hace que en ellas la situaciéon sea algo cadtica en cuanto a la
separacion de los espacios para el vehiculo y para el peatén sobre todo, no respetando
en muchas ocasiones, el vehiculo privado el espacio reservado para el viandante. Son
calles de doble sentido, donde ademas, se suele estacionar a un lado, lo cual convierte
a las calles que podrian soportar un trafico fluido, en tapones donde se colapsa la
circulacion rodada. Limitando el estacionamiento y reduciendo los sentidos a uno solo, se
podria mejorar mucho la situacioén, lo cual se puede apoyar en las infraestructuras que
como hemos comentado son mas que apropiadas. Puntualizamos que aunque la
Avenida de Andalucia presenta unas caracteristicas aceptables en términos generales,
esta valoracion estda mas enfocada al transito peatonal que al motorizado, el cual
presenta serios problemas. Asi, el flujo de trafico rodado que soporta dicha travesia,
generado por los vehiculos, muchos de ellos pesados, que circulan en doble sentido,
resulta demasiado denso, entendiéndose necesario y prioritario el establecimiento en la
misma de un Unico sentido de circulacion. Las deficiencias de las calles Monturque,
Lucena y Avenida del Deporte derivan en la existencia de un punto critico en el cruce de
las mismas, con la Avenida Andalucia, siendo urgente una medida de actuaciéon sobre
dicho enclave para ordenar la circulaciéon de los vehiculos y facilitar el transito peatonal.
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VALORACION DE INFRAESTRUCTURAS Y EQUIPAMIENTOS VIARIOS

——— Optimo Aceptable Deficiente
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CAMINOS RURALES.

Existen en Moriles como en todos los municipios, interesantes redes de caminos rurales
publicos, que pueden ser potenciados como senderos peatonales debiéndolos
adecuarlos para tal uso.

Respecto a la red de vias pecuarias, entendemos prioritaria la recuperaciéon de su
dominio publico y su puesta en valor como itinerarios rurales, que potencien su uso tanto
por el caminante como por el ciclista, tal y como se refleja en el Plan de Recuperacion y
Ordenacion de la Red de Vias Pecuarias.

Segun el Proyecto de Clasificacion la red de vias pecuarias del municipio de Moriles es la
siguiente:

Vereda del Camino de Don Anselmo
Vereda de Cuquillo o de Romero

Vereda de Ecija o de Metedores

Vereda de la Campana

Vereda de las Manillas o de Aguilar a Moriles
Vereda de los Naranjos

Vereda del Camino de Puente

Vereda del Puente de la Limosha

Colada del Cementerio

Vereda de Moriles a las Navas del Selpillar
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1.3. ANALISIS DE MOVILIDAD Y LOS MODOS DE TRANSPORTE

RATIOS DE MOVILIDAD

Una vez estudiada la situacion fisica y de las infraestructuras del municipio, necesitaremos
analizar el uso que la poblacién hace de las mismas. Vamos a descubrir cuales son las
costumbres de los habitantes de Moriles a la hora de desplazarse por sus calles, para
determinar cuales son los puntos débiles y fuertes que en cuanto a la movilidad se
presentan y poder, mas adelante, trazar un plan de actuacidon para lograr un sistema W) g =
global de transporte mas sostenible, donde el vehiculo privado pierda influencia y deje (= b

de ser el Unico o mayoritario medio de transporte viable. Mecanizados Nomecanizados Totales

10 8,10
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Para ello y ante la carencia de datos previos acerca de los usos y costumbres en cuanto Mislsaiamy e e e o

a la moviidad de los habitantes de Moriles, se han realizado, como se explicd
anteriormente, diversos estudios de campo, tales como encuestas de opinion/movilidad,
encuestas pantalla, entrevistas con representantes de organismos oficiales
(ayuntamiento, policia local, colegios,...), asociaciones vecinales y empresariales,
deportivas, las cuales nos han manifestado cuales eran a su juicio los problemas mas
importantes que se producian en las calles de su localidad.

A lo largo de los afios, todas estas variables han sufrido incrementos de diversa indole,
destacando sobre el resto, por la propia evoluciéon técnica y social, la variacién en el
numero de desplazamientos realizados en modos de transporte mecanizados y
especialmente en vehiculo privado. Esto, a falta de datos contrastables acerca de los
desplazamientos producidos a nivel municipal en afios anteriores, se puede constatar
1.3.1. indices de movilidad. Movilidad mecanizada y no mecanizada observando las variaciones en el parque moévil y en el indice de motorizaciébn por
habitantes y por familias.

Segun se desprende de la informaciéon recopilada y de los estudios de campo, en el

municipio de Moriles se producen un total de 9.225 desplazamientos en un dia tipo, que

con sus 3.907 habitantes nos arroja un total de 2,36 desplazamientos por habitante y dia. iNDICES DE MOTORIZACION. COMPARATIVA 2001 - 2012

o ) ) 2001 2012 Incrementos
Del todos los viajes producidos en una jornada, un total de un 52,94% (4.884 desp./dia) se :
. . .. . , . N° habitantes 3.748 3.907 4,24%
realiza por medios mecanicos, siendo un 47,05% (4.341 desp./dia) los realizados por
. . L 0 ili - 9
medios no mecanizados (peatones y ciclistas). N° familias 1.312 1.140 13,11%
N° automoviles 1.021 1.612 57,88%
A continuacion se presentan a modo de tabla una serie de indices que reflejan de Ind. Motorizaciéon (veh/hab.) 0,27 0,41 51,46%
distinta forma como es la movilidad general en el municipio. Ind. Motorizacién (veh/fam.) 0,78 1,41 81,71%
Tabla. indices de Motorizacion.

INDICES DE MOVILIDAD Fuentes: SIMA, INE y prod. Propia
Habitantes 3.907
Familias 1.140 Lo . . . .

] A este aumento del parque movil privado hay que sumarle la inexistencia de un sistema
Parque de vehiculos 1612 de transporte publico urbano para el traslado de la poblacién general, lo que, unido a
Movilidad total (desp./dia) 9.225 las carencias de los transportes publicos interurbanos hace que el vehiculo privado
Movilidad mecanizados (desp./dia) 4.884 domine los modos de transporte motorizados tanto en el interior del nicleo urbano como
Movilidad no mecanizada(desp./dia) 4.341 entre el mismo y los municipios y nucleos cercanos, quedando esto patente si
Movilidad unitaria(desp./hab. y dia) 236 observamos el grafico de distribucion de los desplazamientos mecanicos.
Movilidad familiar (desp./fam. y dia) 8,10
Mov. mecanizada unit. (desp./hab. y dia) 1,25
Mov. no mecanizada unit. (desp./hab. y dia) 1,11

Tabla. indice de Movilidad.
Fuentes: SIMA, INE y prod. propia
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DISTRIBUCION DE DESPLAZAMIENTOS MECANIZADOS

13,33%

Hransporte plublico
inferurbano

B '/ehiculo privado

86,67%

1.3.2. Distribucion modal del transporte.

Por un lado se consulté a los ciudadanos con qué modo de transporte se identificaban,
independientemente de su modo de transporte habitual, lo que dej6 claro que el
habitante de Moriles se siente en primer lugar viandante (>55%) y en segundo lugar
conductor (>50%), quedando los medios de transporte colectivo a unos nivele realmente
bajo en la primera categoria y tristemente inexistente en la segunda.

IDENTIFICACION MODAL

60,00%
40,00% H Peaton
H Ciclista
20,00% H Conductor
_~ M Transporte publico
0,00% - ' PE

12 Categoria 23Categoria

Esto encaja bastante con la distribucion modal de la movilidad en la que, como puede
verse en el grafico correspondiente, los desplazamientos a pie y en vehiculo privado
estdn practicamente igualados con un 41,18 % (3.799) y un 45,88% (4.233)
respectivamente.

DISTRIBUCION MODAL DE LA MOVILIDAD
41,18%

mTransporte plblico
inferurbano

5835 | /ehiculo privado

7,06% M A pie

M Bicicleta
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Este hecho plantea la cuestion del por qué, si el ciudadano morilense se siente
primordialmente peatdn, acaba utilizando tan a menudo el vehiculo privado para sus
desplazamientos.

Hay que tener en cuenta que, como se ha mostrado, la presencia del vehiculo privado
es preponderante y que la evolucion esperada, si no se toman medidas, hara que en el
futuro su sombra siga siendo alin mas amplia.

1.3.3. Distribucion de motivos de desplazamientos.

El trabajo, como movilidad obligatoria es el motivo mayoritario de los desplazamientos,
mas de un tercio del total de los mismos, que unidos a los motivados por estudios, suman
mas de la mitad de los desplazamientos que se producen en el municipio. Estos
constituyen, ademas, un conjunto de movimientos un tanto especial, pues estan sujetos
en el tiempo a la necesidad de cumplimiento de un horario, en la mayoria de los casos.

MOTIVOS DE DESPLAZAMIENTOS (%)

1272%  3,47%

= .
13,87% 11,56% lsaele

M Fstudios

M Compras

M \Sdico

M Asunto personal
36,42% Moo

21,97%

MOTIVOS DELOS DESPLAZAMIENTOS

4000
. “ l
380 .8
Trabajo  Estudios Compros  Médico  Asunto Ocio
persondal

Respecto a la duracion media de los desplazamientos, tomando todos los modos de
transporte, es de poco mas de 13 minutos, repartiéndose en unos dos tercios aquellos
con una duracion inferior a 15 min; en torno a un 25% los que duran de 15 a 30 min y un
9% los de mas de 30 min.

Se da la circunstancia de que por su enclave, Moriles tiene como centros atractores
importantes los municipios circundantes tales como Puente Genil, Lucena y sobre todo
Aguilar, que se encuentra a tan solo 11 km

En relacion con los horarios en que se generan los desplazamientos, decir que casi la
totalidad de los mismos se producen entre las 7:00 de la mafana y las 21:00 , con dos

ANALISIS Y DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD 34



Equipo Redactor
GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.

horas punta, que son las correspondientes a la entrada y salida de trabajos y colegios en
horario de mafana. Estas franjas horarias son entre las 7:30h y 9:00h de la mafiana y entre
las 14:30h y 15:30h.

1.4. ANALISIS DE LOS MODOS DE TRANSPORTE
1.4.1. El vehiculo privado

Como ya se ha comentado en el apartado anterior, el trafico motorizado en el municipio
de Moriles abarca cerca del 53% de los desplazamientos siendo una gran mayoria, por
encima del 85%, realizados en vehiculo privado. Estas son cifras habituales en
poblaciones donde no se han acometido medidas de sostenibilidad en la movilidad,
debiendo por tanto ser reducidas mediante la incentivacion de otros modos de
desplazamiento mas saludables, eficientes y de mayor respeto por el medioambiente.

47,06%

M Motorizados

M No motorizados

52,94%

Figura. Distribucion de desplazamientos mecanizados/no mecanizados.
Produccién propia.

Vamos a determinar el grado de influencia del vehiculo privado en la movilidad del
municipio. Para ello debemos estudiar todas sus variantes y condicionantes, como cuales
son las zonas que mas desplazamientos en vehiculo privado generan o atraen y el indice
de motorizacion existente.

EVOLUCION DEL PARQUE MOVIL 2002 - 2011

3.000
2,000 —’//'
1000 ———— T
_~
O T T T T T T T

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011

—/ehiculos de motor m— A utomdviles

—Camionesy furgonetas — Ofros vehiculos de motor

Tabla. Evolucion del parque movil. Fuente: Anuario econémico de la Caixa 2012
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En cualquier caso y como puede observarse en el grafico de evoluciéon del parque movil,
el incremento del mismo ha sufrido un estancamiento en los Ultimos 5 afios debido en
gran parte a la crisis econémica y al consiguiente descenso del poder adquisitivo de la
poblacién. Un detalle curioso es el caso del grupo que en el grafico se denomina “Otros
vehiculos de motor” en el que se encuentran incluidas las motocicletas, ya que entre
2006 y 2007 se aprecia una fuerte subida mientras en los demas grupos de vehiculos ya se
notaban los efectos de la ya mencionada crisis. Esta subida se debe en gran parte al
hecho de que en ese afio, se permitié a los conductores con carnet tipo B y mas de 3
afos de experiencia el uso de motocicletas de hasta 125 c.c. y 15 C.V.

Una vez que hemos visto la evolucidon del parque movil, vamos a estudiar el indice de
motorizacion a lo largo de los ultimos afos. Este dato sera determinante para pronosticar
el futuro de la movilidad en Moriles en un si no se toman medidas.

EVOLUCION DE LA MOTORIZACION 2002 - 2011

450,00 =
4032 405, 4128

386.7

300,00

150,00
2002 2003 2004 2005 2006 2007 20038 2007 2010 2011

Tabla. Evolucion de la motorizacion en Moriles. Turismos/1000 hab.
Fuente: INE y produccion propia.

Actualmente, en Moriles, el indice de motorizacion es de 413 vehiculos turismos por cada
1.000 hab. Mientras que en 2.002 cerca de un 30% de los morilenses, que asi se conoce a
los oriundos de Moriles, disponia de su propio vehiculo, en el afio 2012 era un 41,3%, y esto
a pesar de la crisis econémica en que estamos envueltos en los Ultimos afios. Cierto es
gue debido a dicha crisis las subidas de este indice, que estaban en torno a un 5% hasta
2007, pasaron a ser de en torno al 1% interanual.

En la sociedad actual, la posibilidad de desplazarnos en nuestro propio vehiculo
representa la idea de libertad e independencia y el que no tiene dicha oportunidad,
estd “condenado” a utilizar los otros medios de transporte, tales como el transporte
publico colectivo, bicicleta o recorridos peatonales. Esta es una vision de la movilidad
que necesita una transformacion profunda y que solo sera posible alcanzar a través de la
concienciacién de la poblacién y de la educacién de las generaciones futuras en un
modelo de movilidad mas sostenible.

Hay distintos factores que alimentan también esta tendencia al uso del vehiculo privado.
Se trata del envejecimiento de la poblacion, acentuado en los pueblos y pequefios
nucleos poblacionales, y el mayor poder adquisitivo que suele ir unido a este
envejecimiento que hace que aumente el indice de motorizacion en dichas
poblaciones.
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En Moriles, segun la informacién recabada, se dispone por familia de una media de 1,59
vehiculos mientras que un 88,24% de la poblacion dispone de vehiculo motorizado para
realizar sus desplazamientos.

N° VEHICULOS POR FAMILIA

23,53%
11.76% M Ninguno
M Uno
5 889 M Dos - Tres
’ (i

58,82% _
M \M3as de tres

DISPONIBILIDAD DE VEHICULO PRIVADO

88,24%
M Si
M No

11,76%

Estos datos, sumados a los de la frecuencia de uso del vehiculo privado en sus
desplazamientos habituales, en los que mas de la mitad de la poblacion lo usa casi a
diario, dan una idea bastante clara de la importancia del vehiculo privado en la
movilidad de los habitantes del municipio y de la necesidad de cambiar el modelo de
movilidad existente hacia un modelo mas sostenible.

FRECUENCIA DE USO DEL VEHICULO PRIVADO

11,76% 5,88%

M Todos o casi todos los dias
23,53%
M Algunasveces en semana

M Ocasionalmente

M Nunca
58,82%

Equipo Redactor
GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.

En el grafico siguiente se expresa la razén por la que el usuario del vehiculo privado se
decanta por este modo de transporte. Esto significa que un mismo usuario puede tener
mas de una motivaciéon para decantarse para realizar sus desplazamientos.

% USUARIOS SEGUN MOTIVOS

Placer
Viaje largo el 33,33%
Ahorro
Comodidad 38,89%

Trabajo/estudios

0,00% 15,00% 30,00% 45,00%

La motivacion fundamental para el uso del vehiculo privado es por comodidad, seguido
de cerca por los viajes largos y el trabajo y/o estudios. Esta sensacion de comodidad es
habitual en poblaciones pequefas, debido a que las distancias suelen ser cortas y a la
impunidad respecto a los estacionamientos ilegales cuando no se encuentra
aparcamiento junto al sitio al que se va.

Por otra parte, la cercania de Moriles a varios municipios de relevancia provincial, hace
qgue haya un importante numero de trabajadores que se desplacen a diario a otros
nucleos urbanos y que otros vengan a Moriles con el mismo fin.

El transporte interurbano tiene un cobertura minima, de apenas tres transportes diarios
por ruta, haciendo inviable su uso para aquellos que tienen que cumplir un horario
laboral, pues o no le viene bien el horario de ida o el de vuelta, por lo que optan por usar
su propio vehiculo.

La realidad es que no existen modos de transporte interurbano alternativos con unas
infraestructuras suficientes para ser competitivos frente a la comodidad y rapidez que
ofrece el vehiculo privado.

En este sentido si que cabe la labor de concienciacion para que, si varios trabajadores se
desplazan a la misma poblacién y con horarios parecidos, tomen la opcién de compartir
vehiculo, siendo entonces un modo mas eficiente, mas econdémico para el usuario y
sobre todo mas ecoldgico de desplazamiento a su centro de trabajo.

Sin embargo, la situacion actual refleja que un alto porcentaje de la poblacion de Moriles
utiliza su coche para ir al trabajo o al lugar de estudios dentro del mismo nicleo de
poblacién. Esto es una cuestion mas cultural que de necesidad, puesto que la relativa
facilidad para el aparcamiento y la vision global de las distancias en un pueblo, hacen
gue el habitante de un municipio pequefio coja el coche para recorrer distancias que en
una ciudad cubriria andando sin ningun tipo de duda.

Uno de los objetivos del PMUS debe ser invertir estos porcentajes, consiguiendo aumentar
el nimero de trabajdores que en el ndcleo de Moriles se desplazan a pie o en bicicleta a
sus respectivos centros de trabajo.
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Se trata de incidir sobre esta arraigada costumbre de forma propositiva, planteando
alternativas que puedan llegar a resultar mas atractivas que el uso del vehiculo a motor.
Esto no podra llevarse a cabo sin la omnipresente labor de concienciacién a la que
insistentemente hacemos referencia en este trabajo proponiendo canales para la misma.

Dentro también de este grupo de situaciones que requieren un mismo tipo de soluciones,
se encuentra el gran numero de vehiculos privados que se usan para desplazarse a
lugares donde realizar actividades deportivas. El carril bici, cuando las infraestructuras
viarias lo permiten, se presenta como una de las alternativas con mas potencia para
reducir el uso del coche con destino a estos lugares.

La ubicacion de los recintos deportivos en Moriles, con amplios accesos y una gran zona
de aparcamiento invita a los usuarios a desplazarse hasta alli con su vehiculo. Sin
embargo, en este amplio espacio falta organizacidon de usos, pues no estan delimitados
los acerados de las zonas de estacionamiento. Esta situacidon resulta mas grave al ser
también esta calle la de acceso al colegio e instituto de la localidad.

De otro lado, en un alto porcentaje el usuario del vehiculo privado lo emplea para viajar
a los municipios cercanos, sobre todo Aguilar, por motivos distintos a las obligaciones
laborales, como por ejemplo, a realizar compras o por motivos de ocio. Igualmente, el
transporte interurbano no ofrece las comodidades que serian necesarias para sustituir el
coche en este tipo de desplazamientos.

Si analizamos por tanto los destinos a los que se dirigen los conductores, descubriremos
gue mas de la mitad de los usuarios del vehiculo privado lo usa para desplazarse por
diversos motivos a las distintas poblaciones cercanas, mientras que casi la mitad se dirige
a sus centros de trabajo o los centros docentes del municipio de Moriles.

% USUARIOS SEGUN DESTINOS

Pedanias y municipios vecinos 78%

Zonas de ocio y recreativas

Compras
Trabajo/estudios W 47,22%
1 1 1 1
0,00% 15,00% 30,00% 45,00% 60,00%

Por Ultimo, en este sentido, cabe resefiar que en general la poblacién del municipio de
Moriles esta dispuesta a realizar cambios en su modo de transporte habitual si se le
ofrecieran alternativas de garantias, tal y como muestra el grafico siguiente.
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DISPOSICION AL CAMBIO DE MODO DE TRANSPORTE
23,53%

32,35% HSi

M No, nunca
M Quizas

44,12%

Este alto porcentaje de predisposicion al cambio debe ser un aliciente tanto para este
equipo redactor como para las instituciones que posteriormente se hagan cargo del
desarrollo y seguimiento del PMUS de Moriles.

Seflalamos como grandes centros atractores del vehiculo privado dentro del mismo
municipio de Moriles los siguientes:

- Colegio Publico de primaria “Garcia de Leaniz” situado en la calle homdénima en
la confluencia con la calles Veintiocho de Febrero y Conde de Colomera.

- Avda. de Andalucia, acceso al municipio desde Puente Genil y que alberga el
consistorio municipal, asi como diversos comercios y bares, convirtiéndola en la
calle principal del pueblo y siendo ademas el acceso por trafico rodado la Plaza
de la Constitucion, centro de actividad de la poblacién.

- Calle Lucena, acceso al municipio desde Las Navas del Sepillar y Lucena.

- Avenida del Deporte, que da acceso a gran parte de los equipamientos del
pueblo, tales como el instituto y el complejo deportivo municipal y la piscina.
Ademas también se encuentran en esta via la empresa de materiales de
construcciéon FERNOJOSA S.L., asi como el cementerio municipal.

- Calle Monturque, acceso desde Coérdoba y desde los municipios de Monturque y
Aguilar.

- Todas estas calles confluyen en un mismo punto, el cual soporta el paso de la
mayor parte del trafico diario de la localidad.

En el siguiente plano se muestran las intensidades de flujo mas destacadas en vehiculo
privado entre las diferentes zonas del municipio.
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1.4.2. Aparcamiento.

Los desplazamientos en vehiculo privado generan otro ingrediente mas en la
problematica de la movilidad y es la necesidad de reserva de espacio para los
estacionamientos tanto en sus zonas de origen como de destino.

Este va a ser un factor tan importante que va a determinar incluso la eleccién, en un
momento dado, del modo de transporte elegido por el usuario, teniendo ademas
influencia directa sobre la intensidad de trafico que los diferentes centros atractores
reciban en sus viales proximos.

Es por esto que la regulacion, dimensionamiento y localizacion de los aparcamientos va
influir sobremanera en el modelo de movilidad del ndcleo urbano, mas alld de las
medidas para garantizar la accesibilidad a determinados edjificios o recintos.

Como ya vimos, la estructura urbana de Moriles se desarrolla a partir de dos ejes
transversales. Por un lado, el eje Norte-Sur lo conforman las calles Monturque y Lucena,
qgue dan entrada al municipio desde los nlcleos de poblacibn que dan nombre a estas
calles. Ademas, la calle Monturque también es el acceso desde Cérdoba capital y
Aguilar.

De un modo casi transversal atraviesa a este eje el constituido por la calle Conde de
Colomera y las avenidas de Andalucia, acceso desde Puente Genil, y la avenida del
Deporte.

En torno a estas calles se desarrolla hacia el norte una estructura urbana de viales
ortogonales en su mayoria de dimensiones suficientes para permitir el transito tanto de
peatones como de vehiculos, asi como el estacionamiento en linea a un lado de la
calzada.

Los problemas circulatorios y de estacionamiento se producen fundamentalmente en la
Avda. de Andalucia y sus viales de acceso, destacando la confluencia con la calle José
Ruiz Canela por su estrecho paso, cerrado giro y su pronunciada pendiente
descendente. Esta travesia , como ya vimos, soporta a diario una importante cantidad
de trafico pesado y agrario procedente de las carreteras de Aguilar y Puente Genil, lo
gue unido a un ancho demasiado reducido especialmente en su confluencia con la
calle Conde de Colomera y la mencionada José Ruiz Canela hace que se generen a
diario situaciones puntuales de congestion del trafico.

Este problema tendria solucion si se hallara la manera de redirigir este tipo de vehiculos
de forma que no atravesaran el centro del municipio.

Al margen de ello, tanto esta avenida como las calles cercanas presentan un ancho que
no permite la disposicibn de aparcamientos, lo que genera dificultades para los
ciudadanos que se trasladan hasta la zona en vehiculo privado para hacer gestiones o
realizar compras.

Una posibilidad para paliar estos problemas de estacionamiento seria la habilitacion de
un espacio de aparcamiento en el interior del nlcleo de poblacién, cercano a la zona
en que se concentren la mayor parte de los centros atractores. Dicha idea podria

- PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

llevarse a cabo sobre el solar que se encuentra en la Plaza de Espafa, la cual esta
comunicada por un paso peatonal con la Plaza de la Constitucidn y que ya se suele usar
con este fin, a pesar de ser en la actualidad un solar de propiedad privada.

Se va a analizar ahora la oferta de aparcamiento que ofrece el municipio de Moriles
desde una clasificacion basica: aparcamiento libre y regulado.

El aparcamiento libre se considera aquel situado en superficie, en la via publica y sin
ningun tipo de regulacion.

Los regulados seran aquellos generados para cumplir una funcion especifica y bajo una
regulacion temporal o cualitativa. Estos aparcamientos pueden ser tanto en superficies
como en edificaciones.

Como hemos analizado con anterioridad, en Moriles se producen 9.225 desplazamientos
diarios en vehiculo privado, equivalente a 1,25 desplaz./hab.

El municipio cuenta con un parque maovil de 1.612 vehiculos turismo y 162 motocicletas,
mientras que el indice de motorizacion es de 0,412 vehiculos turismo por habitante. Para
acoger estas cifras de vehiculos mas los que se desplazan al municipio a lo largo de una
jornada habitual, el municipio dispone de dos tipologias basicas de estacionamiento:

- Aparcamiento regulado. Los aparcamientos regulados en la localidad se hallan
todos en superficie y son fundamentalmente plazas reservadas para los cuerpos
de seguridad, ambulancias, y para carga y descarga de vehiculos alrededor de
zonas comerciales, ademas de las pertinentes plazas reservadas a minusvalidos
distribuidas por el municipio.

- Aparcamiento libre. Este es el modo de estacionamiento predominante en el
municipio por encima del 70% del total. En el caso de Moriles, éste se produce
siempre en la calle, ya que no se dispone de aparcamientos en edjificios ni
recintos cerrados.

Como ya se ha comentado, el mayor problema que generan los estacionamientos es su
influencia negativa sobre el trafico y la seguridad vial del resto de modos de transporte.
Cabe decir que demasiado a menudo, l0os estacionamientos se producen en viales en los
qgue el estacionamiento esta restringido (sefalizado), constituyendo situaciones de
ilegalidad que ademas en muchas ocasiones se producen invadiendo los itinerarios
peatonales, tal y como se ha comentado anteriormente. Este hecho, unido a que en
general las infraestructuras de estos viales son deficientes, genera situaciones de
inseguridad para los viandantes, que en muchos casos se ven obligados a circular por la
calzada.

En cuanto a la demanda de aparcamiento especifica por zonas o por modos, podemos
decir lo siguiente:

- Demanda de aparcamiento en zonas residenciales. En las zonas prioritariamente
residenciales del municipio, la demanda de aparcamiento queda cubierta en la
mayoria de los casos con el aparcamiento en la via publica y los garajes
particulares de los que en muchos casos disponen las viviendas. Diferente
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cuestion es el uso que, en ocasiones, los vecinos hagan de estos espacios de En el siguiente plano se refleja la situacion de los diferentes estacionamientos regulados
estacionamiento, ya que de todos es conocida la costumbre que existe, sobre del municipio.

todo en las poblaciones pequefias, de estacionar el vehiculo frente a la vivienda,

aunque esto suponga entorpecer el paso de vehiculos y/o personas.

- Demanda de aparcamientos junto a los centros atractores del municipio. En este
caso, tenemos dos tipologias de centros atractores. Una vez mas tenemos que
diferenciar entre los que estan en el centro del ndcleo urbano del municipio y los
que estan en las zonas del ensanche.

El L.E.S. Las Vifias, el Polideportivo municipal asi como el estadio y la piscina estan
todos ubicados en la Avda. del Deporte, en la zona este del municipio. Su vial de
acceso, como ya se ha comentado presenta grandes dimensiones, pero esta
carente totalmente de organizacién de espacios, no quedando claro al peatén
en zona del vial esta a resguardo del trafico rodado.

Una vez mas hay que decir que el problema de estacionamiento se produce en
los alrededores de la Avenida de Andalucia, donde se concentran la mayor parte
de comercios y negocios de la localidad, asi como el mercado de abastos, o
qgue genera un continuo flujo de vehiculos los cuales no disponen de suficiente
espacio de estacionamiento, generando asi un flujo de vehiculos afiadido en
busca de aparcamiento.

Evidentemente en esta situacion las soluciones a proponer deberian pasar por
estudiar las posibilidades de reducir (regulandolos) o eliminar en determinados
viales los aparcamientos en la via publica, dejando Unicamente los que por
necesidad se precisen para carga y descarga y demas funciones especiales
(minusvalidos, policia,...)

Es especialmente conflictivo el cruce en que se encuentra ubicado el colegio de
primaria y la guarderia, en la confluencia de las calles Garcia Leaniz, Conde de
Colomera y Veintiocho de Febrero, ya que a la hora de entrada y salida de los
alumnos del centro se produce una gran aglomeracion de vehiculos
estacionados muchos de ellos de manera irregular. A esto se le suma el hecho de
que suele coincidir en el tiempo con el paso de la linea de autobuses que para
justo en dicha esquina.

- Demanda de aparcamiento de bicicletas. Actualmente no se dispone de zonas
de aparcamientos especifico para este modo de transporte. Esto choca con el
fomento que desde las iniciativas de movilidad sostenible se pretende dar a los
modos de transporte mas saludables, ya que si el usuario no dispone de un lugar
en el que dejar su bicicleta, dificimente va a utilizarla como medio de transporte.
Deberia al menos plantearse la ubicacion de zonas de estacionamiento con
sistema universal de enganche (U invertida) en las inmediaciones de los centros
atractores de movilidad del municipio, en las que por espacio pudiera disponerse.
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1.4.3. Transporte publico

En el municipio de Moriles, segun los datos recabados, se producen un total de 9.225
desplazamientos al dia de los que un 52,94% se realizan en transporte mecanizado. De
todos ellos, un 86,67% se realizan en vehiculo privado quedando el 13,33% restante para
los distintos modos de transporte colectivo que encontramos en esta localidad.

DISTRIBUCION DE DESPLAZAMIENTOS MECANIZADOS

13,33%

M Trarsporte publico
intferurbbano

H\/ehiculo privado

86,6/ %

En poblaciones de pequefias dimensiones, como es el caso de Moriles, en que las
distancias a pie apenas superan los 15 min, los tiempos de espera habituales para coger
el transporte publico, le hace perder competitividad frente a otros modos de transporte.
Si a esto le sumamos que los transportes publicos precisan de subvenciones para cubrir
los costes de operacidn nos encontramos ante un modo de transporte de dificil
implantacion.

Tipos de transporte publico

Transporte publico interurbano.

La empresa concesionaria de las lineas que unen el municipio de Moriles con los
municipios colindantes y la capital de provincia es la empresa lucentina Autocares
Carrera S.L.

El horario que esta empresa pone a disposicion de los usuarios es apenas de un viaje
diario de ida y otro de vuelta por destino, siendo el de ida generalmente a primera hora
de la mafiana en torno a las 9 o 9:30 horas y el de vuelta ya hacia la media tarde. Los
horarios concretos pueden consultarse en la web corporativa de la empresa.

Lo que si queda claro es que dificimente podrian quedar cubiertas las necesidades de
los ciudadanos con estos reducidos servicios, lo que empuja directamente al usuario a
usar su vehiculo privado.

Debemos sefialar que las paradas de esta linea, se encuentran ubicadas en la calle
Conde de Colomera casi a la altura de su confluencia con la Avda. de Andalucia; y en
la calle Lucano, a la altura del cruce con la calle Lucena.

Taxi.

En lo referente al servicio de taxi, al no aparecer informacion relativa a ello en la web
corporativa del Ayuntamiento, el ciudadano no tiene una manera directa y fiable de
obtener los servicios de los profesionales del taxi de la localidad. Seria recomendable que
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en las distintas paradas de autobls, estacion de trenes y demas edificios publicos
estuvieran claramente localizables al menos los teléfonos de contacto de estos
profesionales.

No obstante, en distintas paginas web corporativas del mundo del taxi en la que obtener
los datos de dichos profesionales y que en algunos casos permiten incluso la contratacion
de servicios online.

Transporte ferroviario.

El municipio de Moriles no posee estacion de ferrocarril, por lo que sus habitantes deben
desplazarse hasta Puente Genil para poder tomar un tren hacia otros destinos, por lo que
volveria a depender o del deficiente servicio de autobuses interurbano o de su propio
vehiculo.

Demanda del transporte publico.

En cuanto a la demanda y uso del transporte publico en el municipio de Moriles decir
gque la frecuencia, tal y como muestra el grafico, es bastante baja debido, claro esta, a
que se treta unicamente del transporte interurbano que por norma general no es de uso
diario, a lo que se suma las carencias en los horarios ya mencionadas.

FRECUENCIA DE USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
70,83%

H Digriamente

M Ocasiondlmente
[t}

0,00% M Semanalmente

M Nunco

29,17% 0,00%

Las motivaciones que impulsan a los usuarios a utilizar el transporte publico estan
bastante repartidas, aunque destacan por encima del resto el ahorro y el no tener otro
medio de transporte, situacion en la que se encuentran normalmente las personas de
corta edad o las de edad muy avanzada.

% USUARIOS SEGUN MOTIVOS

1 |
ARorro | d 23,61%
Comodidad | 4 11,11%
No tengo ofro | d 29,17%
No contaminar I d 18,06%
0,00% 10,00% 20,00% 30,00%

Segun los datos acerca de la duraciéon de los desplazamientos que los usuarios realizan
en transporte publico, podemos observar que Ila inmensa mayoria realiza
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desplazamientos hacia la capital de provincia, ya que en tren el trayecto a Cérdoba
supone apenas 20 min, mientras que en autobus alcanza practicamente los 45 min.

En cuanto al cumplimiento de los horarios, que se deduce del tiempo medio de espera
que el usuario tiene que realizar para coger el transporte, es relativamente bueno, ya que
dicho tiempo de espera no alcanza los 10 min en aproximadamente el 62% de los casos,
aunque en ocasiones se producen retrasos considerables de mas de 15 min.

TIEMPO MEDIO DE ESPERA
9,52%

23,81%

28,57%  w Menos de 5 min.

HM5-10min.
M 11-15min.
M Mas de 15 min.

38,10%

Ante toda esta informacidn, la valoracién general del transporte publico interurbano que
dan sus usuarios es entre bastante regular en todos los aspectos salvo la la ubicaciéon de
las paradas, en la calle Conde de Colomera y calle Lucano.

VALORACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
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horarios
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En el siguiente plano se refleja la situacion de las paradas del autobus interurbano asi
como el itinerario de su recorrido.
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1.4.4. Peatones y ciclistas: calidad y espacio urbano

Estudiando el modelo territorial del municipio, podemos observar que, la poblacién se
concentra en un ndcleo urbano de aproximadamente 500 m de radio, por lo que
atravesar el municipio a pie apenas alcanza los 10min.

Esto hace de los modos de transporte ho mecanizados, fundamentalmente a pie, la
manera tedricamente Optima de desplazamiento dentro del nucleo principal de
poblacion, con la consiguiente reduccidn de emisiones contaminantes y ruido.

En el caso de Moriles, debido a su orografia sin apenas desniveles importantes en su
nucleo de poblacion, se hace primordial el fomento de los desplazamientos a pie en el
interior del nucleo urbano. La bicicleta en cambio, a pesar de que las condiciones
orograficas serian ideales, tendria una peor perspectiva de implantacién debido sobre
todo a que la mayor parte de los viales principales del municipio carecen de la anchura
suficiente para albergar a los tres principales agentes implicados: peatén, vehiculo y
bicicleta.

En cambio, si habria algunas zonas en las que seria interesante la creacion de una via
verde. Estas zonas serian por un lado la conexion de Moriles — Las Navas del Sepillar por la
A - 2.209; en segundo lugar la salida a Aguilar por la calle Veintiocho de Febrero y por
ultimo el camino que lleva la parque publico “El Caracol”, por la entrada al municipio
desde Monturque y Coérdoba. Estos caminos ya suelen ser utilizados por la poblacion con
cierta asiduidad para salir a caminar.

Una politica de movilidad sostenible ha de considerar en lugar principal el papel de los
modos no motorizados, por la componente que tienen de ahorro energético, proteccion
del medio ambiente (no se emiten sustancias contaminantes ni ruidos), y las
incuestionables ventajas sobre la salud de los ciudadanos. Es por ello que deben ser una
pieza clave en la organizaciéon de la movilidad, y tomar acciones hacia nuevo sistema
de movilidad, suponiendo los modos no motorizados una apuesta por la sociedad
urbana.

Estudiando las costumbres de los habitantes de Moriles, fundamentalmente mediante la
realizacion de encuestas, podemos ver que el reparto modal de la movilidad queda de
la siguiente manera.

47,06%

M Motorizados

M No motorizados

52,94%

Figura. Distribucion de desplazamientos mecanizados/no mecanizados.
Produccién propia.

La movilidad en modos no motorizados, supone por tanto un 47,06% (4.341 viajes) del
total de desplazamientos que se producen a lo largo de un dia. De éstos, el 87,50% se
realizan a pie y tan solo el 12,50% en bicicleta.

DISTRIBUCION DE DESPLAZAMIENTOS NO MECANIZADOS

12,50%

A pie

B biciclsta
87,50%

Figura. Distribucién modal de los desplazamientos no mecanizados.
Produccioén propia

Respecto a la totalidad de desplazamientos producidos en el municipio, suponen un
41,18% de desplazamientos a pie y un 5,88% de los desplazamientos en bicicleta. Seria
interesante la habilitacion de viales de circulacion especificos para bicicletas, a fin de
fomentar este modo de desplazamiento, ganandole terreno a los desplazamientos en
vehiculo privado.

DISTRIBUCION MODAL DE LA MOVILIDAD
40,91%

BTransporte plblico
interurbano

0,
6,06% H/ehicllo privado
10,61% M Acpie
M Bicicleta

Movilidad peatonal.

Centrandonos en los desplazamientos a pie, cabe destacar que, segun se ha recogido
de las encuestas realizadas entre la poblacion, aproximadamente el 76% se desplaza
caminando todos o casi todos los dias, aunque esto no quiere decir que todos sus
desplazamientos los realice andando.

FRECUENCIA
= e e MTodos/cas todos
76,36% il - dics
0,00% W Algunas por
senand

A Ocasionalmente
23,64%

M N uncd

0,00%

ANALISIS Y DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD_45



Si observamos el grafico siguiente, podemos vislumbrar la importancia en cuanto a los
diferentes destinos hacia los que se dirige la poblacibn andando. En este sentido,
comprobamos como casi la mitad de la poblacién del municipio se dirige caminando a
trabajar, quedando incluso por encima de los que van a las zonas de ocio y
esparcimiento o a realizar actividades deportivas. También es de destacar el porcentaje
de personas que salen a caminar por la carretera de Aguilar, la de las Las Navas y el
camino que lleva hasta el Parque infantil “El Caracol”, por motivos de salud y ocio.

% VIANDANTES SEGUN DESTINO

Pedanias y municipiosvecinos [ 1}\,11%

Zonas de ocio y recreativas ‘ ‘ 1 40,28%
Compras ‘ ‘ 1 34,72%
Trabajo/estudios

‘ | 1 47,22%
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0,00% 15,00% 30,00% 45,00% 60,00%

En cuanto a la duracién de los desplazamientos, decir que la mayoria son inferiores a 60
min (en distancia unos 5 km como max.).

TIEMPO MEDIO DE DESPLAZAMIENTOS A PIE

38,18%

M Menos de 30 min.
M 50 - &0 min.

54,55% 7,27% M pAGs de &0 min.

Una gran parte de aquellos que sobrepasan los 30 min son los debidos a actividades
recreativo-deportivas, en las que la persona sale con el simple motivo de realizar una
actividad fisica y elige la duracion del mismo, no siendo determinada ésta por la
necesidad de cumplir con un objetivo concreto. Estos desplazamientos, se concentran
sobre todo en los tres recorridos ya mencionados en este apartado.

Estos recorridos no presentan a dia de hoy las condiciones de seguridad necesarias para
gue los viandantes puedan desarrollar su actividad con las suficientes garantias, por lo
gue seria muy recomendable la actuacién sobre los mismos.

Como grandes centros atractores de movilidad peatonal, cabrian destacar la Avda. de
Andalucia y Pza. de la Constituciéon, centro econdmico y de vida del municipio, y el
entorno de la Avda. del Deporte donde, como ya se ha visto en este documento, se
aglomeran los equipamientos deportivos y educacionales de la localidad.
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Para este gran segundo centro atractor, se recomienda una vez mas la delimitacion
clara de los distintos espacios del vial de acceso, sefalizando claramente cuales
guedaran asignados al peatdn y/o ciclista, al estacionamiento y al trafico motorizado.

Para los centros educativos, se recomienda la habilitacién de itinerarios escolares que
faciliten el acceso a pie, e incluso si fuera posible, en bicicleta, asi como su correcta
seflalizacidbn para que la poblacibn pueda identificarlos con claridad. Con estos
itinerarios y la labor de concienciaciéon, muy importante en estos asuntos, llevada a cabo
desde el Ayuntamiento y los centros educativos, se puede obtener una gran reduccion
del nimero de desplazamientos mecanizados, disminuyendo asi la contaminacion
ambiental y acustica, asi como la calidad de vida de los habitantes del municipio.

En el siguiente plano se muestran las intensidades mas destacadas de desplazamientos
entre zonas producidas por los viandantes del municipio, ademas de aquellos generados
dentro de una misma zona.
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Movilidad ciclista

Existen diversos motivos para la eleccién de la bicicleta como modo de transporte. Uno
de los mas importantes es la distancia del desplazamiento. En el municipio que nos
ocupa los desplazamientos no serian superiores, tal y como ya se ha comentado, al
kilbmetro dentro del nacleo principal de poblacion. Esto hace de la bicicleta un modo de
transporte ideal, pues supone una inversion de tiempo no mayor de 10 min.

Otro factor importante es la orografia del municipio. Ello si es determinante a la hora de
desplazarse al centro del nucleo urbano, siendo en el caso de Moriles amable con el
potencial usuario de la bicicleta por su casi totalidad ausencia de pendientes. La
dificultad aparece por la estrechez de sus calles, especialmente en la zona centro del
pueblo. Sin embargo seria muy interesante estudiar las posibilidad de establecer carril bici
en las vias de mayor anchura, asi como fijar las pautas para que en futuros desarrollos del
municipio se reserven espacios para este tipo de infraestructura.

Generalmente, los usuarios o potenciales usuarios de bicicleta, son hombres o mujeres de
entre 18 y 45 afios, disminuyendo su uso con la edad y anulandose practicamente en
edades maduras.

DISPONIBILIDAD DE BICICLETA

S|

58,82% H o

En el municipio de Moriles, en torno a un 40% de la poblacién dispone de bicicleta, lo que
genera una frecuencia de uso, respecto a la poblacibn general que queda
representada en el grafico que se muestra a continuacion.

FRECUENCIA DE USO DE LA BICICLETA

39,29%

M Todos o casi todos los dias
7,14%

M Algunads vecss e sermand

H Ocasiondlmente

17,86%

35,71% M Nuaca

Segun el grafico, mas de la mitad de los habitantes que disponen de bicicleta la usan al
menos una vez a la semana mientras que el resto de personas que poseen bicicleta
reconocen no usarla practicamente nunca.
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En cuanto a los motivos de uso de la bicicleta, podemos observar en el siguiente grafico
gue sus usuarios en el municipio aun no conciben la misma como medio de transporte,
sino como un medio de realizar ejercicio o una actividad ludica. Esta seria una
concepcion a cambiar en las camparfias de concienciacion, de modo que los usuarios
aprecien la bicicleta como una herramienta de transporte, ademas de la obvia
necesidad, como ya se ha dicho antes de fomentar su uso con la realizacion de
itinerarios ciclistas.

En la actualidad no existen lugares habilitados para la circulacion de los ciclistas en la
localidad, si bien es cierto que hay varias rutas conocidas por estas personas que salen
con su bicicleta no como modo de transporte, sino como medio de realizar una
actividad fisica.

1.5. ASPECTOS ENERGETICOS Y MEDIOAMBIENTALES
1.5.1. Emisiones

En el marco de la sostenibilidad, es necesario evaluar y reorganizar la movilidad urbana,
ya que se presenta como una de las principales fuentes de contaminacion del aire,
consumo de energia, congestion, ruido y generacion de accidentes y estres urbano,
hacia criterios de intermodalidad, uso del transporte colectivo, calmado vy filtrado de
trafico, asi como fomentar los desplazamientos de los modos no motorizados.

De estudios sociales y encuestas realizadas se concluye que el medio ambiente ocupa
un lugar principal en las preocupaciones de los habitantes de grandes ciudades,
mientras que es considerado un problema muy secundario para los habitantes de los de
municipios mas pequefios como es el caso de Moriles.

AUn asi, consideramos esencial analizar estos aspectos, empleando como indicadores de
sostenibilidad las emisiones de gases de efecto invernadero que se dan en la actualidad,
para poder medir posteriormente cuanto podran disminuir tras la consecucion de las
medidas propuestas en el presente PMUS.

El trafico urbano es el principal responsable de la emision de mondxido de carbono,
compuestos organicos volatiles y 6xidos de nitrégeno, siendo ademas el vehiculo privado
el principal responsable de estas emisiones

Se analizan las emisiones de Co2, CO, COV y NOXx; todos ellos producen graves efectos
reconocidos sobre el planeta, efecto invernadero, cambio climatico, lluvia acida y otros
fendmenos; sobre la vegetacién, los edificios y sobre la salud de la ciudadania, en
particular problemas respiratorios, siendo ademas los ancianos y nifios los sectores mas
susceptibles.

Por ello, es importante controlar y regular las emisiones de sustancias contaminantes al
medio ambiente, combatir el cambio climatico global y evitar o reducir las emisiones a la
atmosfera de sustancias contaminantes.

Para calcular las emisiones de dichos gases vamos a emplear una férmula publicada en
diversas guias de la Agencia Andaluza de la Energia

Equipo Redactor
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Emisién (Tn/afo)= Distancia*Factor de emision*240/1000000

Para calcular la distancia de cada desplazamiento motorizado al dia hemos optado por
estimar la distancia maxima en el ndcleo urbano, puesto que con este dato se pueden
recoger los movimientos intermedios de ida y vuelta. Esta distancia de un solo
desplazamiento la multiplicaremos por el nimero de desplazamientos estimados diarios,
calculado en apartados anteriores, que en el caso que nos ocupa ascienden a 4.749.

El factor de emisidn es un valor representativo de la cantidad de sustancia contaminante
que se libera hacia la atmosfera con relacion a la actividad asociada que la produce,
en este caso, emisiones procedentes del transporte motorizado.

Se establecen los valores generales que a modo de ratio se asignan a cada modo de
transporte de emisiones de gases contaminantes, expresados en gramos de
contaminantes por km recorrido.

Los valores aceptados generalmente de los factores de emisidn son los siguientes

FACTOR DE EMISION Vehiculo Privado (g/km)

CO2 240
CcO 21
Ccov 2,9
NOx 15

240 es el niumero de dias laborables en un afio, y dividimos por 1.000.000 para expresar las
emisiones en toneladas y no en gramos.

A partir de estos valores aceptados de forma general y la matriz de los desplazamientos
obtenida anteriormente en el presente estudio, y considerando algunos factores de
correccion, se obtienen las emisiones a la atmoésfera de cada tipo de contaminante, que
son las siguientes:

Emisién (Tn/afo)= Distancia*Factor de emision*240/1000000
Emision de COz: 410,31 Tn/afio

Emisién de CO: 35,9 Tn/afo

Emisiébn de COV: 1,7 Tn/afio

Emisiébn de NOx: 2,56 Tn/afo

Es competencia autondmica el control de estos contaminantes seguin los parametros
maximos fijados por las directrices europeas y transpuesta a Decretos nacionales. Sin
poder entrar a valorar la concentracion de dichos contaminantes en relaciéon a los limites

impuestos, si podemos afirmar que no existen en Moriles problemas derivados de la
contaminacién atmosférica por trafico de vehiculos, si bien, la aplicacion del PMUS debe
procurar mejorar dicha situacion.

1.5.2. Gasto energético

El exceso en el consumo de recursos energéticos llevado a cabo por el sistema urbano
esta relacionado con una cultura que no tiene en consideraciéon el hecho de que los
recursos no son ilimitados, llevando a cabo el despilfarro energético con una demanda
de suministro en términos crecientes.

Por ello parece necesario impulsar una nueva cultura de la energia, que implique el
control y gestion de la demanda en el medio urbano, e incorporar integrando el
concepto de escasez de este recurso, como el del suelo o el agua, en el disefio
urbanistico, en la gestion de los servicios municipales y en el sistema de movilidad y
accesibilidad.

A continuacion se evalla el consumo energético invertido en la movilidad a nivel urbano
en Moriles.

Este calculo solo aparece referido al consumo energético del sector transporte en su
etapa de traccion, es decir, no se incluyen ni consideran los consumos en los procesos de
fabricacién de los vehiculos, reciclaje o vertido final de los mismos.

Esta evaluacion se realiza en funcion del nimero de desplazamientos y la distancia
media en kilbmetros de cada uno de ellos.

Debido a la escasa entidad del municipio que nos ocupa y a la preponderancia del
turismo frente al autobUs y a la motocicleta, no consideramos necesario realizar estas
estimaciones en funcién de reparto modal de los desplazamientos, considerando como si
todos los desplazamientos se realizaran en turismo.

A efectos comparativos se utilizara como unidad de gasto energético diario la Tonelada
Equivalente de Petréleo (TEP), es una unidad de energia, cuyo valor equivale a la energia
gue hay en una tonelada de petréleo.

En la siguiente tabla se muestra la equivalencia entre los litros de combustible segun tipo,
gasolina o diesel, y el nimero de TEP consumidos

TIPO DE COMBUSTIBLE Ne° litros combustible por TEP

Gasolina 1262

Diesel 1145

Tabla. Comparativa gasolina — gasoil. N. litros combustible por TEP.

Del mismo modo, el gasto energético por modo de transporte y tipo de combustible
referido al consumo del mismo para 100 km y al consumo equivalente de petrdleo, es el
siguiente:

Equipo Redactor
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Tipo de Vehiculo NC litros combustible/100km

Turismo gasolina 8,04
Turismo Diesel 6,703
Autobus diesel 45
Motocicleta gasolina 6,5

Gasto Energético por modo de transporte.
Fuente: IDAE. Gasto energético especificos asociados a medios de transporte.

El consumo energético consumido por el transporte motorizado del municipio puede ser
estimado a partir de los ratios de consumo anteriormente mostrados, del parque de
vehiculos en funcién del tipo de combustible (Ultimos datos disponibles de 2012) y de los
kilbmetros recorridos estimados, como hemos dicho antes.

Se determina de este modo la energia expresada en TEP consumida al dia por el
transporte privado del municipio.

CONSUMO ENERGETICO TRANSPORTE MOTORIZADO

Y%parque L Combustible/dia TEP/DIA
Turismos gasolina 33,19 189,12 0,15
Turismos diesel 66,81 318,88 0,27
Total consumo turismos 508 0,42

Tabla. Gasto energético por tipo de combustible para turismos a nivel urbano en Santaella en dia laboral tipo.
(I combustible/dia y Tep/dia)

1.5.3. Contaminacién acustica

La contaminacion acustica es uno de los factores que mas perjudican a la calidad de
vida. Aproximadamente un 70% de las fuentes de ruido urbano es el trafico rodado. El
nivel de ruido generado por el trafico estarda decisivamente afectado por el flujo de
trafico, es decir, por el nimero de vehiculos que circulan por una via a lo largo de un
espacio de tiempo establecido.

El articulo 4.2 del Reglamento de Proteccion contra la Contaminacién Acustica en
Andalucia (aprobado por Decreto 6/2012, de 17 de enero) establece las competencias
municipales en materia de ruido. Sefiala de entre las mismas, la de la delimitacion y
aprobacion de las areas de sensibilidad acustica y de las zonas acusticas especiales asi
como la de la elaboracion, aprobacion y revision de los mapas de ruido.

Resulta de importancia reflejar los criterios de clasificacion de las areas de sensibilidad
acustica que indica el Reglamento, entendiendo por areas de sensibilidad acustica
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aquellos ambitos territoriales donde se pretenda que exista una calidad acustica
homogénea. La tipologia de las areas de sensibilidad acustica es la siguiente:

a) Tipo a. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

b) Tipo b. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial

c) Tipo c. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y
de espectaculos.

d) Tipo d. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso caracteristico
turistico o de otro uso terciario no contemplado en el tipo c.

e) Tipo e. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,
docente y cultural que requieran de especial proteccién contra la
contaminacién acustica.

f) Tipo f. Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte u otros equipamientos publicos que los
reclamen.

g) Tipo g. Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la
contaminacion acustica.

Los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas de sensibilidad acustica
se exponen en las siguientes tablas:
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Tabla | Tabla Il

Objetivo de calidad acustica para ruidos aplicables
a areas urbanizadas existentes, en decibelios acusticos
con ponderacion A (dBA)

Objetivos de calidad acustica para ruidos aplicables
a las nuevas areas urbanizadas (en dBA)

indices de ruido . . . Indices de ruido
Tipo de drea aclstica Tipo de drea aclistica
3 L L, L, L, L,
a | Sectores del territorio con predominio 65 65 55 a | Sectores del territorio con predominio B0 B0 a0
de suelo de uso residencial de suelo de uso residencial
b | Sectores del territorio con predominio 75 75 65 b |Sectores del territorio con predominio 70 70 60
de suelo de uso industrial de suelo de uso industrial
C |Sectores del territorio con predominio de 73 73 63 ¢ | Sectores del territorio con predominio de 68 68 58
suelo de uso recreativo y de espectaculos suelo de uso recreativo y de especticulos
d | Sectores del territorio con predominio 70 0 65 d | Sectores del territorio con predominio de b5 Bh 60

de suelo de uso caracteristico turistico

0 de otro suelo terciario no contemplado suelo de uso caracteristico turistico o de otro

uso terciario no contemplado en el tipo ¢

eneltipoc

e | Sectores del territorio con predominio de 60 60 50 e | Sectores del territorio con predominio 55 55 45
suelo de uso sanitario, docente y cultural de suelo de uso sanitario, docente y cultural
que requiera de especial proteccion contra que requiera de especial proteccidn contra
contaminacion aclstica contaminacion acistica

f | Sectores del territorio afectados a sistemas Sin Sin Sin f | Sectores del territorio afectados a sistemas Sin Sin Sin
generales de infraestructuras de transporte | determinar | determinar | determinar generales de infragstructura de transporte | determinar | determinar | determinar
u otros equipamientos publicos que los u otros equipamientos publicos que los
reclamen (1) reclamen (1)

g | Espacios naturales que requieran una sin Sin Sin g | Espacios naturales que requieran una Sin Sin Sin
Exg proteccidn contra la contaminacion | determinar | determinar | determinar especial proteccion contra la contaminacion | determinar | determinar | determinar

acustica

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de
prevencion de la contaminacion acustica, en particular mediante la aplica-
cion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores
tecnicas disponibles, de acuerdo con el parrafo a), del articulo 18.2 de la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

Los parametros de evaluacidén que se utilizan como indices de valoracién, de acuerdo
con la Directiva 2002/49/CE, para la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido se
describen a continuacion:

Mota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas de sensibilidad acustica

estin referenciados a una altura de 4 m. e Lden: indicador de ruido dia-tarde-noche.

Dond = Lnoche: indicador de ruido en periodo nocturno (23:00-07:00 h).
onde:

I—.;: !nd!ce de m!d":' vespertino. Valores de indicadores superiores a 65 dBA, representan situaciones de molestia
Lni indice de ruido nocturno. manifiesta. Los valores inferiores a 55 dBA, representan situaciones aceptables para la
comunidad, para valores diurnos y periodo de la tarde.

Para los ruidos nocturnos los valores son mas estrictos, siendo aceptables los valores
inferiores a 50 dBA y molestos los superiores a 60 dBA.

Moriles no dispone de mapa estratégico de ruido ni de determinacion de areas de
sensibilidad acustica, de modo que el presente PMUS no ha podido determinar cuéles
son las areas que requieren mayor confort sonoro, y por tanto aplicacion de medidas
mas estrictas de reduccion del trafico motorizado. Sefialamos que el PMUS debe ser un
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plan dinamico y retroactivo que se vaya adaptando a las nuevas necesidades de modo
gue debe ser complemento para la consecucioén de los objetivos del confort sonoro que
se establezcan una vez que se elaboren el correspondiente mapa de ruidos y se
determinen las areas de sensibilidad acustica. En términos generales, la disuasion del uso
del vehiculo privado y la potenciacion de los modos de desplazamientos no motorizados
propuestos en el PMUS contribuiran de forma notoria a la mejora de la calidad acustica
en Moriles.

2. DIAGNOSTICO DE PROBLEMAS Y OPORTUNIDADES

2.1. INTRODUCCION

A la vista del tratamiento de la informacién o prediagnéstico elaborado en la etapa
anterior, se trata de identificar ahora, a grandes rasgos, los problemas y las debilidades, y
configurar en base a ello los objetivos generales a perseguir dentro del proceso de
implantacién del PMUS de Moriles. Estos objetivos generales constituyen una declaracion
formal de intenciones en materia de movilidad.

El Diagndstico, por tanto, no puede quedar limitado a un acercamiento descriptivo de la
problematica: debe poner en evidencia las disfunciones del sistema de transporte,
contribuir a explicarlas y evaluar su gravedad y su origen.

Teniendo en cuenta todo el trabajo previo, toda la informacioén recopilada y los estudios
de campo, asi como la participacion ciudadana, se ha trabajado sobre las lineas
basicas recomendadas para la diagnosis de la movilidad sostenible de la ciudad,
determinando puntos criticos relacionados con los siguientes aspectos:

— Problemas para la movilidad de peatones, como son los problemas de calidad
que afecten a la red peatonal, la ocupacion de acera y estacionamiento en
calles peatonales; problemas de accesibilidad de discapacitados, ancianos,
coches de nifios; determinacion de las rutas peatonales que mas convengan a la
movilidad sostenible.

— Problemas para la movilidad de ciclistas, sobre todo en lo relativo a la seguridad

— Problemas de congestidbn en el viario urbano, tanto en los troncos de las calles,
como en giros criticos de intersecciones, accesos a puntos de especial atraccion,
etc. Deteccién de zonas con insuficiencia o saturacion de accesos o salidas y, en
su caso, necesidad de nuevas vias o de otras alternativas. Se ha establecido los
puntos criticos y se ha determinado aquellas vias o puntos problematicos en los
gue a congestion se refiere, para su tratamiento y solucion.

— Problemas especificos asociados al transporte publico, sobre todo en lo que se
refiere a la escasez de oferta.

— Andlisis de la problematica derivada de la carga y descarga.

— Aparcamiento. Problemas de saturacidon en el aparcamiento para residentes y
delimitacion de zonas congestionadas. Determinacidon de posibles ubicaciones
para aparcamiento publico, asi como su gestion.

2.2. DIAGNOSTICO Y MATRICES DAFO DE LOS MODOS DE TRANSPORTE

2.2.1. El vehiculo privado

Para modificar el modelo de movilidad y guiarlo hacia uno mas sostenible, es preciso
cambiar la tendencia general de la poblacién al uso del vehiculo privado. Esto deberia ir
basado en una mejora del uso de las infraestructuras viarias priorizando en esta ocasion
la moviidad en modos de transporte no motorizado, como hemos comentado
anteriormente. De este modo, ademas, se mejoraria la calidad de vida de los habitantes,
debido a una mejora tanto directa (mas ejercicio) como indirecta (menos
contaminacién ambiental y acustica) de su salud.

La frecuencia de uso del vehiculo privado en Moriles, donde casi el 60% de la poblacion
lo usa casi a diario, da una idea bastante clara de la importancia del vehiculo privado
en la movilidad de los habitantes del municipio. La motivacién fundamental para el uso
del vehiculo privado es por trabajo/estudios. Asi, a diario tienen lugar un alto nimero de
desplazamientos dentro del mismo nucleo de Moriles, generando problemas puntuales
en los alrededores de los centros atractores, como son el colegio, las calles mas
comerciales, el polideportivo y las naves e industrias de la periferia, de entre las que
destaca el almacén de materiales de construccion FERNOJOSA.

Ademas, se ha detectado dentro del colectivo de trabajadores que buena parte de
ellos se trasladan hasta municpios cercanos con mucha mas relevancia poblacional y
econdémica, como son Aguilar de la Frontera, Montilla, Lucena y Puente Genil. Estos, por
las deficiencias del transporte publico se ven obligados a desplazarse en su propio
vehiculo, con el consiguiente aumento de la concentracion de vehiculos en las travesias
y salidas del nucleo urbano.

Por dltimo, pero no menos importante, sefialamos uno de los problemas mas acuciantes
en la moviliad de Moriles, y es la circulacion excesiva de vehiculos pesados y tractores
por los viarios del pueblo, sobre todo por los que conforman las travesias o ejes
vertebradores ya comentados con anterioridad. La invasion de este tipo de vehiculos en
las calles de Moriles dificulta el transito de turismos, al ocupar los primeros toda la calzada
para realizar maniobras de cruce o giro, asi como al circular por calles relativamente
estrechas, de doble sentido y con vehiculos estacionados a los lados. La desviacion de
los vehiculos pesados por una ronda externa al nlcleo urbano se conforma como una de
las soluciones prioritarias al problema del trafico de Moriles.
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MATRIZ DAFO

Debilidades:

Cualquier cambio social, con el fin de
la crisis y la recuperacion econdémica,
puede hacer retomar la evolucién de
las costumbres de la poblacién hacia

Fortalezas:

El modelo de expansion del ndcleo

con viales de mayores dimensiones,
permiten el transito hacia un modelo
de movilidad mas sostenible.

el uso del vehiculo privado.

- Las dimensiones del municipio,
perfectamente transitable a pie en
pocos minutos, hace mas factible la
aceptacion de las medidas
correctivas sobre el trafico rodado.

- Las dimensiones del municipio y la
relativa impunidad a la hora de
estacionar, hacen que la circulacion
de vehiculos resulte realmente

cémoda.
Amenazas Oportunidades: ‘
- No  existen grandes problemas - Aprovechamiento del momento de

circulatorios a nivel general en el
municipio, lo que hace mas dificil
hacer entender el cambio en el
modelo de movilidad.

ralentizacion econémica actual, que
ha propiciado la estabilizacion del
indice de motorizacion y que hace
mas factible incentivar los modos de
transporte mas sostenibles.

- Actualmente, existe ya en la sociedad
actual una mayor concienciacién
sobre la sostenibilidad.

- A dia de hoy se comienza a gestionar
y mover inversiones sostenibles gracias
alas subvenciones en el sector.

- Existen proyectos y planes directores
en pro de la sostenibilidad, con lo que
s6lo habria que ponerlos en marcha.

2.2.2. Aparcamiento. Carga y descarga.

En la problematica de los aparcamientos y en consecuencia, en la circulaciéon del trafico
rodado, tiene bastante que ver el pensamiento social, un coche - un aparcamiento,
instaurado en la sociedad desde hace afios.

En el municipio, es en el entorno de los centros atractores, principalmente las calles
comerciales del centro de la ciudad (c/Garcia Leaniz, c/Conde de Colomera, Avenida
de Andalucia y Avenida del Deporte) donde se presentan problemas circulatorios
debidos en algunos casos al incorrecto estacionamiento, provocado tanto por
ciudadanos como por transportistas que estacionan sus vehiculos lo mas cerca posible
de su destino aunque dicho lugar tenga impedida o limitada la posibilidad de estacionar.

Estos problemas se deben a la escasez de espacios de aparcamiento en las calles que
rodean estos lugares, lo que hace necesario la regulacion del espacio disponible, de
modo que se la disminucién y rotaciéon de vehiculos en los aledafios de dichos centros
atractores.

ILIDAD. URBANA SO
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Cabria también la posibilidad de ubicar una zona de aparcamiento en alguna zona
fuera de estos centros atractores, aunque lo suficientemente cerca como para que los
usuarios opten por estacionar en este lugar.

MATRIZ DAFO
Debilidades: Fortalezas:
- Déficit infraestructural de - Posibilidad de encontrar espacio para
aparcamiento como resultado de los la creacion de bolsa de

desarrollos urbanisticos llevados a
cabo en épocas pasadas desde el

aparcamiento en zona de ensanche
del municipio apenas a unos minutos

origen del municipio. de los puntos mas conflictivos en
- Excesiva tendencia de penetracion cuanto a estacionamiento y

en vehiculo privado al punto de circulacion se refiere.

destino.

- llegalidades, sobre todo relativas al
estacionamiento, y la aceptacion
social de las mismas.

Amenazas ‘ Oportunidades:
- Crecimiento del parque de vehiculos - Desarrollo y asentamiento del sistema
que deje insuficiente la infraestructura de aparacamientos de disuasion.

destinada a aparcamiento. - Campafias de concienciacion vy
- El pensamiento social, un coche - un educacion ciudadana hacia la

aparcamiento. disminucién del uso del vehiculo
privado.

2.2.3. Transporte publico

En ciudades de pequefas dimensiones, como es el caso de Moriles, en el que las
distancias a pie no son excesivas, el establecimiento de un sistema de transporte publico
urbano es de dificil justificacion.

Por otro lado, el transporte publico interurbano, aunque no sea interno, es una via de
reduccion del trafico rodado en la localidad, pero para ello debe prestar un servicio
eficiente.

La empresa que concesionaria de las lineas que unen el municipio de Moriles con los
municipios colindantes y la capital de provincia es la empresa lucentina Autocares
Carrera S.L.

La inmensa mayoria de los usuarios de este modo de transporte se desplazan desde
Moriles hasta Aguilar, Lucena y Cdordoba.

En la actualidad, el transporte publico interurbano no se presenta como una alternativa
frente al vehiculo privado, debido a que los municipios vecinos con mas atraccion de
desplazamientos se sitian relativamente préoximos a Moriles. Dicha proximidad hace que
el uso del vehiculo privado sea mas atractivo desde el punto de vista de la economia y
de la comodidad y rapidez.

Equipo Redactor
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Debilidades: Fortalezas:

- Las cualidades de rapidez vy - Existencia de infraestructura de
comodidad que socialmente se autobus interurbano.
atribuyen al vehiculo privado, y que
repercuten inversamente en el
transporte publico.

- Carencias en los horarios
demandados por los usuarios.

- Carencia de transporte ferroviario de

pasajeros.
Amenazas Oportunidades: ‘
- Continuacion en el uso del vehiculo - Proximidad a grandes centros
privado, por la falta de regionales de la Comarca.

concienciacion social.

2.2.4. Peatones y ciclistas

Moriles, como hemos visto, se conforma como un ndcleo de poblaciéon de dimensiones
muy pequefias donde las distancias permiten que a priori, el peatdén pueda desplazarse
a pie con rapidez y comodidad.

Sin embargo, de todos los desplazamientos que se efectuan al dia, s6lo el 52,94% son
realizados por medios no motorizados, de los que el 87,50% se refieren a desplazamientos
a pie. Es decir, el peatdn tiene una preponderancia frente a la bicicleta en cuestion de
medios no motorizados, pero siguen siendo minoria, frente a los que se desplazan en
coche.

Esta segunda posicion del peatdn frente al conductor, no se debe en un municipio como
Moriles a motivos de distancia como hemos dicho, si no a una cuestion de educacioéon y
arraigada costumbre de no desplazarse a pie mientras se puede hacer en coche. La
facilidad de aparcamiento, al no estar este controlado por las autoridades municipales,
es sin duda el factor fundamental que induce al uso del vehiculo privado.

Los estudios realizados sobre los habitos relativos a la movilidad de los habitantes de
Moriles, muestran que éstos no consideran los modos no motorizados como medio de
transporte, sino que mas parecen representar una forma de esparcimiento, de realizar
ejercicio. De hecho, el motivo mas destacado para caminar es ir a zonas de ocio y de
compras.

El presente PMUS plantea por tanto como necesidad de primer orden la reeducacion de
la poblacién en este sentido, con medidas incisivas de concienciacion. Ademas, se
plantean otras soluciones que busquen restringir el uso del vehiculo a la vez que
favorecer los paseos peatonales, haciéndolos mas atractivos y coémodos frente a la tarea
de sacar y sobre todo, aparcar el coche, la cual debe convertirse en complicada.

Ademaés del gran problema del arraigo de la costumbre de no ir a pie, nos encontramos
con que Moriles posee unas infraestructuras las cuales presentan un buen estado y un
suficiente dimensionamiento (a excepcion de las de la Villa), como para permitir una
circulacion del peatdn segura y agradable; sin embargo, el uso de las infraestructuras no
es el méas correcto, permitiendo doble sentido y aparcamiento en calles que no son
aptas para ello. Esto favorece que el vehiculo privado invada aceras, pasos de
peatones, estacione en doble fila, y ocupe en definitiva, espacios que deben ser
respetados para su uso por el peatdn o el ciclista.

Las calles mas transitadas a pie dentro del municipio son principalmente las conformadas
por el eje estructural Este-Oeste, y los alrededores de la Plaza de la Constitucidn y la Plaza
de Abastos.

Estos viarios contituyen el centro adiministrativo y comercial del municipio. También
presentan gran nivel de movilidad peatonal el acceso a la zona educativa-deportiva del
entorno del parque Publico de El caracol, a continuacién de la Avenida del Deporte.

Equipo Redactor
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Algunas de estas calles, tienen aparcamientos a uno o ambos lados, aunque ello sea a
costa de reducir el espacio para las aceras. Resulta prioritario por tanto restringir el
aparcamiento en aquellas calles donde el espacio de un vehiculo estacionado invada
en demasia el lugar que debe quedar para el peatén. Las aceras demasiado estrechas,
presentes en algunas calles del casco histérico en la villa, se convierten en elementos
inservibles, de modo que el peatdn prefiere ir por la calzada, mientras que en las calles
mas amplias, la falta de definicibn hace que se mezclen igualmente los espacios
utilizados por el coche y por el peatén.

Destacan también los caminos utilizados para pasear y realizar ejercicio, como son la
Senda de Lagar de Hoyos al norte de la poblacion y la carretera A-3132 hacia Aguilar, a
pesar de su estrechez y la circulacion relativamente frecuente de vehiculos.

El presente PMUS tratara de resolver las cuestiones comentadas. Ademas, Moriles
presenta un gran potencial para establecer recorridos peatonales, tanto en el centro
como en la periferia o barrios mas modernos, gracias a la posibilidad de espacio y a las
casi nulas pendientes que presentan las calles.

En cuanto al uso de la bicicleta en el municipio de Moriles, como en la mayoria de los
municipios rurales, este es muy residual, existiendo Unicamente con el objetivo deportivo y
de ocio. No se emplea por tanto la bicicleta como medio de transporte a utilizar para las
tareas diarias del trabajo, estudios, o compras, entre otras.

El cambio en esta concepcién del empleo de la bicicleta se conforma como uno de los
objetivo a alcanzar con las medidas de concienciacidn que se han de plantear.

Al igual que ocurria en el caso de la movilidad a pie, la movilidad en bicicleta no solo
choca con la costumbre de los habitantes, si no con una serie de obstaculos materiales
que desde el PMUS deben ser aminorados. Asi, en el centro urbano es muy dificil el
empleo de este medio de transporte, por no existir espacio fisico para su circulacion, ni
seguridad frente a los vehiculos a motor. En las zonas de ensanche la posibilidad del uso
de la bicicleta en cuanto a espacio es algo mayor, siendo muy deficiente sin embargo el
control del uso y estacionamiento del coche para hacerlo posible.

Asi, Moriles presenta unas potencialidades enormes para aumentar la tendencia del uso
de la bicicleta, de entre las que destacan la existencia de caminos rurales y carreteras
comarcales que salen radialmente del ndcleo urbano.

El Instituto, el polideportivo, la Piscina Municipal, el cementerio y el Parque El Caracol se
conforman como centros atractores del ciclista, aun débiles, pero con enormes
posibiidades para llegar a ser mucho mas importantes, pues las infraestructuras lo
pueden hacer viable.

MATRIZ DAFO
Fortalezas:
- Fuerte arraigo de la cultura del - Existen itinerarios peatonales, s6lo se
vehiculo privado. necesita destacarlos de la trama
urbana.

- No consideracion de los modos no
mecanizados como alternativa de - Mayor concienciacion social con el
transporte, sino como medio de medioambiente y la sostenibilidad.
ocio/deporte.

- Reconocimiento de los problemas

- Ausencia de red ciclsta y no asociados al modelo de movilidad
sefializacion de itinerarios peatonales. actual.

- Predisposiciéon politica a la promocion
de los modos de desplazamiento no
motorizado.

- Identificacion del habitante como
peatodn frente a conductor o ciclista.

Amenazas Oportunidades:

- Incremento de la dependencia - Inclusion de itinerarios peatonales y
respecto al vehiculo privado. ciclistas en las zonas mas nuevas de la
ciudad.

- El progresivo aumento de los precios y
energias no renovables pueden
influenciar positivamente a un reparto
modal mas inclinado hacia los modos
mas sostenibles.

- La tendencia general en todas las
ciudades a nivel europeo es hacia lo
sostenible.

2.2.5. Aspectos energéticos y medioambientales

Dentro del marco de desarrollo por la sostenibilidad es imprescindible analizar las
principales externalidades negativas del sistema de movilidad sobre el medioambiente.

El modelo actual basado en el uso de los modos motorizados conlleva problemas
medioambientales, que si bien son menos acuciantes en municipios pequefios como el
gue nos ocupa, debemos abordarlos en el presente PMUS. Dicha problematica se
puede generalizar en tres factores principales.

- Contaminacion atmosférica, siendo el trafico motorizado el principal responsable de la
contaminaciéon atmosférica del municipio, especialmente por las emisiones de COsz,
principal gas causante del efecto invernadero.

- Consumo energético, estando basado el sistema del actual modelo motorizado en el
consumo de energia no renovable de forma ilimitada y despilfarradora.
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- Contaminacion acustica, también principalmente responsable el trafico motorizado.

El municipio de Moriles, como la mayoria de los municipios, no cuenta con una
regulacion municipal para emisiones especifica, se aplican las normativas del europeas,
del estado y comunitarias. De acuerdo con la legislacion estatal al respecto, es de la
comunidad auténoma la competencia de vigilancia y control general de los niveles de
emisibn e inmisibn de contaminantes. Sobre el municipio recae la potestad
sancionadora, vigilancia y control y medidas cautelares para las actividades de menor
rango, tal como indica la ley 7/2007 de Gestion integrada de la Calidad Ambiental.

A nivel informativo, se han estimado los niveles de emisiones contaminantes en funcién
de los desplazamientos en vehiculos privados que tienen lugar en el municipio. Aunque
dichos niveles deben ser reducidos siempre en todo lo posible, nho generan una
contaminaciéon atmosférica como la que puede existir en las grandes ciudades, al
tratarse Moriles de un municipio rural, de escasa poblacién relativa y con edificaciones
de escasa altura,

En cuanto al consumo energético invertido en movilidad, éste no es muy elevado en
Moriles, debido una vez mas a la escasa entidad del nlicleo poblacional con respecto a
las grandes ciudades, si bien, los combustibles empleados en el transporte urbano
proceden de fuentes no renovables lo que hace necesario tomar conciencia de su
magnitud, y enfocar la movilidad urbana hacia pautas de limitaciéon del mismo y de
consumos mas eficientes.

El ruido es una de las variables influyentes en la calidad de vida de la ciudad, si bien no
se establece como uno de los problemas medioambientales mas sefialados por la
poblaciéon. Los estudios establecen principal factor productivo de ruido al trafico,
responsable de un 80% del ruido total.

El nivel de ruido generado por el trafico esta condicionado por el numero de vehiculos
que circulan por una via, el tipo de flujo de vehiculos, la descripcién de la carretera,
ubicacion, numero de carriles, anchura, dimensibn de arcenes, el tipo de asfalto,
proporciéon de vehiculos pesados, etc.

Moriles no dispone de mapa estratégico de ruido ni de determinacion de areas de
sensibilidad acustica, de modo que el presente PMUS no ha podido determinar cuales
son las areas que requieren mayor confort sonoro, y por tanto aplicacion de medidas
mas estrictas de reduccion del trafico motorizado. En términos generales, la disuasion del
uso del vehiculo privado y la potenciacion de los modos de desplazamientos no
motorizados propuestos en el PMUS contribuiran de forma notoria a la mejora de la
calidad acustica en Moriles.

&

MATRIZ DAFO
Debilidades: Fortalezas:

- Sistema de transporte urbano basado - Existen itinerarios peatonales, s6lo se
en el vehiculo privado, principal necesita destacarlos de la trama
responsable de las emisiones urbana.
contaminantes, el gasto energético y
los ruidos. - Mayor concienciacion social con el

medioambiente y la sostenibilidad.
- El nivel de ruido registrado en la

ciudad es elevado en algunas zonas. - Reconocimiento de los problemas
asociados al modelo de movilidad
- Falta de adaptacion de las actual.
ordenanzas municipales a la nuevas
Leyes en materias medioambientales. - Predisposicion politica a la promocion
de los modos de desplazamiento no
- La no concienciacién ciudadana motorizado.
hacia los problemas y graves efectos
medioambientales asociados al - |dentificaciébn del habitante como
modelo de movilidad actual. peaton frente a conductor o ciclista.
Amenazas ‘ Oportunidades:
- Creciente evoluciéon de los indices de - Desarrollo de un modelo de ciudad
motorizacion 'y dependencia del mas equilibrado.

vehiculo privado.

- Desarrollo de nuevas tecnologias que
reducen los efectos contaminantes,
emisiones, ruidos, y mejoran la
eficiencia de los motores y sistemas
de traccion.
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PLAN DE ACTUACIONES



Grupo de actuacion Objetivos especificos

Incrementar el peso de los modos no motorizados en el reparto modal.

Implantar nuevos itinerarios peatonales.

Reducir barreras naturales e infraestructurales.

Promover el uso de la bicicleta.

Aumentar la red de vias ciclistas.

Reducir el riesgo y el peligro en los espacios publicos.
Aumentar el atractivo a modos no motorizados.

Ampliar el reparto de superficie a los modos no motorizados.

Peatones y ciclistas

Garantizar la accesibilidad de las personas de movilidad reducida.

Programas
Fomento de la movilidad peatonal.

Propuestas

PC01_Red peatonales seguras.
PC02_Eliminacién de barreras PMR

Fomento de la movilidad en bicicleta

PCO03_Red ciclista integrada y completa
PC04_Red de aparcamientos de bicicletas

Fomento de la movilidad mixta
(peatonal + ciclista)

PCO05_Conservacion especial acerados - carril bici.

Ampliar la cobertura, principalmente a los desplazamientos por
empleo y estudios.

Reestudiar los bonos y precios.

Mejorar la accesibilidad en las paradas.

Transporte colectivo

Area de transporte interurbano

TC01_Mejora de la accesibilidad en las paradas

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacion.
Resolver los conflictos vehiculo privado y peatén.

Adecuar los flujos de automoviles a la capacidad del viario y no al
contrario.

Frenar el aumento del indice de motorizacion.

Reducir el uso del automovil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

Ordenacién de
trafico motorizado
(vehiculo privado)

Reforma de la red viaria

VP01 _Jerarquizacion viaria
VP02_Medidas de adaptacion a los nuevos itinearios

Sefalizacién de centros atractores e
itinerarios motorizados

VP03_Plan de sefializacion de itinerarios y centros atractores

Implantar de sistemas de control tarifario. Zona Azul.

Reducir el aparcamiento ilegal.

Potenciar el aparcamiento disuasorio.

Reducir la presencia de vehiculos privados en el espacio publico,
reduciendo su uso.

Aparcamiento

Gestion de aparcamientos en
superficie

APO1_Regulacion de aparcamientos en superficie
AP02_Directrices de aparcamientos PMR

Aparcamientos disuasorios

AP03 Nuevos aparcamientos disuasorios

General aparcamientos

AP04 Sefarizacion de aparcamientos

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la
movilidad.

Modificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de
transporte mas sostenible.

Facilitar el acceso autonomo de los nifios y jovenes a centros
educativos.

Gestion de la Reducir la conflictividad de las horas puntas.

Movilidad y la Promocion de la formacion, divulgacion y participacion.
Demanda. Creacion de herramientas aplicables a la movilidad sostenible.
Comunicacion y Divulgar los objetivos del PMUS.
Educacion Informar y generar reciprocidad de la informacion.

Promover las culturas sostenibles y responsables.

Gestidon de la movilidad

GMO01_Crear la Concejalia de Movilidad
GMO02_Creacion de la oficina peatén y ciclista
GMO03_Creacion pagina web de la movilidad
GMO04_Utilizacion dinero recaudado
GMO05_Servicio de Movilidad en Policia Local
GMO06_Crear Ordenanza conjunta de movilidad
GMO07_Utilizacion de sistemas GIS

Divulgacion, educacén y participacion

GMO08_Programa divulgacion en Centros Educativos
GMO09_Programa de formacion a tercera edad
GM10_Programa de divulgacion ciudadana
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Grupo de actuacion

Obijetivos especificos

Programas

Propuestas

Distribucion de
Mercancias.
Empresas de

servicios.

Racionalizar la carga y descarga.
Minimizar los desplazamientos para las cargas y descargas.
Limitar los horarios de carga y descarga

Gestion de carga y descarga

CDO01_Limitar los horarios de carga y descarga

Nuevos Desarrollos
Urbanisticos

Planes de accesibilidad y servicios al TP en los nuevos.

Normativa de promocioén de la mov. sost. en los nuevos desarrollos.
Limitar la expansion.

Fomentar el desarrollo ordenado y en formas mas eficientes, y no
promover el tipo de vivienda unifamiliar.

Nuevos desarrollos

NDO1_Modificacion PGOU adaptandolo a pautas de movilidad
sostenible
NDO2_ Planes de accesibilidad al TP en los nuevos desarrollos

Medio Ambiente

Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension, rudio, etc.
Aprovechamiento de las instalaciones para obtencion de energias
renovables y fomentar su uso.

Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados
del petréleo.

Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos y
estudiar los puntos negros de la via

Reduccién de emisiones contaminantes

MAO1_Utilizacion de vehiculos limpios en administracion y
concesiones
MAO2_Curso de conduccion eficiente

Reduccioén y tratamiento del Ruido

MAO3 Adecuacion de asfalto

Incentivos saludables

MAO4_Favorecer el CarPooling
MAO5_Incentivo de usuario de veh. Privado y taxi por
hibridos/eléctrico

Energias renovables

MAO6_Marquesinas Solares
MAOQ7_Recargas eléctricas en aparcamientos publicos

ECUI D O RE ClOC O s
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Propuestas

Intervenciones

Presupuesto Prioridad

IPO1_Senda de Lagar de Hoyos. Via Verde. 74.200 € 2

IPO2_Camino de los Calvillos 52.300 € 2

IPO3_CO-761 hacia las Navas del Selpillar. Via Verde. 192.000 € 2

PC01_Red peatonales seguras IU01_Calle 28 de Febrero . 1
IU02_Guarderia Infantil - Plaza de la Cosntitucion 7.100 € 1

IU03_Colegio Publico Garcia de Leaniz - Avd. del Deporte 8.300 € 1

IU04_Travesia de Monturque - Lucena 8.600 € 1

PCO02_Eliminacién de barreras PMR PC02_Eliminacion de barreras PMR . .
CBO01_Senda de Lagar de Hoyos. Via Verde - 2

PCO03_Red ciclista integrada y completa 802 Calle 28 de Febrero - L
CB03_Avd. del Deporte 69.300 € 2

CB04_CO-761 hacia las Navas del Selpillar. Via Verde. - 2

PC04_Red de aparcamientos de bicicletas 2.900 € 1
PCO05_Conservacion especial acerados/carril bici 3.500 € 2
TCO01_Mejora de la accesibilidad en la parada 6.000 € 2
VP0O1_Jerarquizacion viaria 9.500 € 1
AV01_Travesia calles Monturque y Lucena 244.100 € 1

AV02_Travesia de Aguilar 164.300 € 1

. o AV03_Avd. de Andalucia 181.600 € 1
i\t/iI:fézrg.lr\i/loesd|das de adaptacion viaria a los nuevos AV04._Prolongacién de la calle Alta 18,900 € 1
AV05_Calle Garcia de Leaniz 79.300 € 1

AV06_Entorno del Mercado Municipal 109.200 € 1

AVO07_Conjunto de equipamientos junto a la avd. del Deporte 114.000 € 2

VP0O3_Plan de Sefalizacidn de Itinerarios y Centros Atractores - i
APO1_Regulacion de aparcamientos en superficiel. Zona Azul 5.600 € 2
AP02_Directrices de aparcamientos PMR 3.600 € 1
AP03_Nuevos aparacamientos disuasorios 53.000 € 2
APO4_Sefializacion de aparcamientos 2.500 € 2




GMO01 Crear la Concejalia de Movilidad - 2
GMO02_Creacion de la oficina del peatdn y ciclista 3.000 € 1
GMO03_Creacion pagina web de la movilidad 2.500 € 3
GMO04_Utilizacion dinero recaudado - 1
GMO5_Servicio de Movilidad en Policia Local - 2
GMO06_Crear Ordenanza conjunta de movilidad - 3
GMO7 _Utilizaciéon de sistemas GIS 2.500 € 3
GMO08 Programa de divulgacion en Centros Educativos 3.000 € 1
GMO09 Programa de formacién a tercera edad 3.000 € 1
GM10 Programa de divulgacion ciudadana 4.500 € 1
CDO01_Limitar los horarios de carga y descarga 500 € 1
NDO1_ Modificacibn PGOU adaptandolo a pautas de movilidad sostenible 6.000 € 1
NDO2 Planes de accesibilidad al TP en los nuevos desarrollos 3.000 € 3
MAO1 Utilizacion de vehiculos limpios en administracidon y concesiones 30.000 € 3
MAO2 Curso de conduccion eficiente 3.500 € 3
MAO03_Adecuacion de asfalto - 3
MAO4 Favorecer el CarPooling 2.000 € 2
MAO5_Incentivo de usuario de veh. Privado y taxi por hibridos/eléctricos 15.000 € 3
MAO6_Marquesinas Solares 870/m2 3
MAOQ7 Recargas eléctricas en aparcamientos publicos 10.000 € 3

Las prioridades han sido establecidas segun el siguiente criterio:
1.- Las que afecten al grupo de actuacion de peatones y ciclistas
2.- Viabilidad de la actuacion, referida a la complejidad de ejecucion de la propuesta.

3.- Viabilidad econémica

Los presupuestos aportados tratan de una valoracion aproximada de las actuaciones propuestas en el presente PMUS, siendo una cantidad orientativa que debera ser ajustada una vez se elaboren los
correspondientes proyectos de urbanizacién y obras de cada una de las propuestas y programas. El valor aportado hace referencia al Presupuesto Ejecucion Material, donde no esta incluido los

porcentajes correspondientes al beneficio industrial, gastos generales e IVA.
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B3 _PLAN DE ACTUACIONES

Una vez elaborado el diagnostico del municipio, este bloque fija su objetivo en marcar
las politicas a desarrollar para mejorar las tendencias e inercias existentes en lo que a
movilidad sostenible se refiere.

Segun las conclusiones alcanzadas y las problematicas que han sido detectadas en la
fase de diagnosis (bloque 2), se proponen un conjunto de medidas dirigidas a los
distintos grupos de actuacion que intervienen en la movilidad urbana.

En primer lugar se va a determinar la prioridad de las medidas propuestas y establecer
asi un orden de ejecucion. Partiremos de un escenario cero o actual y estableceremos
un escenario futuro, que sera el que se obtendra una vez llevadas a cabo las medidas
gue propone el PMUS.

Se realizarad una presentacion de todas las actuaciones que se consideran necesarias
para alcanzar el escenario futuro o deseado, que se estructuran en un conjunto de
medidas, dentro de unos determinados programas en cada uno de los grupos de
actuacion a los que van dirigidos. Cada una de las medidas ser& explicada en detalle,
junto con las tablas, imagenes y planos necesarios para su comprension.

Siendo el PMUS de Moriles una herramienta activa y viva es l6gico que se estudie la
evoluciéon del mismo y el acierto o no de las medidas tomadas. Para ello se marcaran
unos indicadores de cada tipo de programa y actuaciones respectivamente, asi como
los valores que se han de alcanzar una vez llevada a cabo la medida.
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1. TENDENCIA EVOLUTIVA

La situacion inicial o escenario cero ha sido obtenida tras el proceso de toma de datos
y diagnosis de Moriles, siendo éstala “radiografia” de la movilidad actual.

Por tanto, los datos de partida o escenario cero son los que se adjuntan a continuaciéon
(afio 2013):

Habitantes: 3.907

Movilidad total (viajes diarios): 9.209

Movilidad mecanizada: 4.794

Movilidad no mecanizada: 4.461

Movilidad unitaria (viajes hab/dia): 2,31

Movilidad mecanizada unitaria (viajes hab/dia): 1,22

Movilidad no mecanizada unitaria (viajes hab/dia): 1,14

Siendo el reparto modal porcentual al 2013 el que se muestra:

DISTRIBUCION MODAL DE LA MOVILIDAD

41,18%
-y M Transporte publico
interurbano
5,88% , .
H Vehiculo privado
7,06% M A pie

45,88% M Bicicleta

A partir de los datos obtenidos y de la experiencia de cuales son las inercias de cada
grupo de actuacion si no se toma ningin tipo de medida, se obtienen los siguientes
escenarios futuros:

¢ El dominio del vehiculo motorizado privado sobre el resto de los modos de
transporte (peatonales, ciclista y transporte colectivo interurbano) se hara
insostenible, teniendo en cuenta que la evolucion se ha visto frenada por el
estado de crisis econémica existente.

e Esta supremacia del vehiculo privado supone un aumento de la
contaminacién atmosférica, la emision de gases efecto invernadero (G.E.l.),
particulas en suspensioén, ruido, etc.

Las actuaciones que se proponen han de suponer una mejoria cuantiosa en los
repartos modales hacia los no motorizados, de tal forma que se alcancen los
indicadores que se establecen en el PMUS.

Si se obtienen los repartos modales deseados, se alcanzaran las metas y objetivos
generales y particulares del presente PMUS, Moriles se convertird en un lugar mas
habitable y confortable, ademas de respetuoso por el medio ambiente.

2. ESTRUCTURAS DE LAS PROPUESTAS. CUADRO RESUMEN

El Plan de acciébn mantendra una estructura escalonada, donde a cada grupo de
actuacion (sector protagonista de la movilidad) se le asociara unos objetivos. Para
alcanzar estos objetivos, por cada grupo se crearan unos programas de accion que
focalizaran a qué protagonista va dirigido, y dentro de estos programas se propondran
las actuaciones pertinentes, las cuales llevaran consigo un conjunto de indicadores
gue determinaran la viabilidad de la soluciéon propuesta una vez ejecutada la medida.

2.1 GRUPOS DE ACTUACION

Los grupos de actuacion son aquellos protagonistas fisicos que participan en los
aspectos de la movilidad a través de cualquier acciéon que se vaya a realizar.
Los grupos de actuacion son los siguientes:

e Peatonesy ciclistas

o Transporte colectivo

e Ordenacion del trafico motorizado

e Aparcamientos

e Gestion de la movilidad y de la demanda.

e Distribucién de mercancias. Empresas de servicios.
¢ Nuevos desarrollos urbanisticos.

e Medio ambiente y seguridad vial.

A estos grupos de actuacion se les asignaran unos objetivos especificos, los cuales se
intentaran llevar a cabo mediante los programas y medidas adecuadas.

Las personas con movilidad reducida no se consideran un grupo de actuacion
independiente. Las medidas para mejorar la movilidad en las PMR que se proponen
formaran parte en los distintos grupos de actuacion enumerados anteriormente, segudn
sea el caso.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Ademas de los objetivos genéricos que se quieren alcanzar con la puesta en marcha
de las medidas del PMUS, a cada uno de los grupos de actuacion se le asociara unos
objetivos especificos, en base a los cuales se desarrollara el conjunto de programas y
medidas o propuestas para consensuarlos en el tiempo.

2.3. PROGRAMAS

Los programas son considerados como grupos de medidas o propuestas que van
dirigidos a un Unico grupo de actuacion.
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2.4, PROPUESTAS

Las propuestas son las medidas que se propone llevar a cabo, con una descripcién de
la actuacioén, unos protagonistas y unos indicadores que cumplir para determinar si la
medida es la adecuada o no.

Las propuestas realizadas se aproximaran a estudios valorados de urbanizacién, los
cuales, previo a su ejecucion, deberan ser desarrollados mediante el correspondiente
proyecto de obras ordinarias de urbanizacion, para establecer con exactitud las
condiciones técnicas, constructivas y presupuestarias de las obras descritas en la
propuesta.

2.5, METAS TEMPORALES

Las metas temporales determinan si una propuesta se ha terminada o no en el tiempo
establecido. Se tendran que estudiar los indicadores de cada uno de las actuaciones,
para determinar la evolucién de la movilidad de Moiriles, y si las actuaciones que se
estan poniendo en marcha son las adecuadas o no, para conseguir el escenario final
gue se pretende.

3. OBJETIVOS GENERALES

El anterior listado de propuestas, enmarcada en los distintos programas de actuacion,
se ha ido confeccionando para alcanzar unos objetivos especificos. Con el conjunto
de todas ellas se buscan unos objetivos generales, que conllevaran que la situacion
actual de Moriles se englobe en una politica de sostenibilidad y calidad de vida para
el ciudadano tipo.

La consecucion de estos objetivos va encaminada a atender las necesidades de los
ciudadanos, apostando por la movilidad peatonal y en bicicleta en detrimento al
trafico motorizado, siendo conscientes de que cada modo de transporte tiene unos
requerimientos de uso y eleccion, rescatando el espacio publico para uso y disfrute del
ciudadano.

Las pautas a seguir han de tener un caracter medioambiental y social, de tal forma
gue las medidas que se han planteado sean justas a todas las escalas sociales y no se
vean perjudicados aquellos sectores poblacionales mas desfavorecidos.

Los objetivos generales del Plan de Movilidad Urbana Sostenible ya se enumeraron en
el apartado 3 del bloque 1. Partiendo de ese decalogo de objetivos y considerando las
caracteristicas especificas del municipio de Moriles, se plantean los siguientes objetivos
generales:

= Incentivar los modos de transportes mas sostenibles, en especial los colectivos y no
motorizados.

Potenciaremos la movilidad peatonal y en bicicleta. En lo que respecta al transporte
colectivo, haremos referencia al transporte interurbano, ya que no existe transporte
colectivo urbano en Moriles.

< Recuperar espacios publicos para uso y disfrute del ciudadano. Fomentar una
movilidad individual mas responsable y sostenible. Modificar habitos de movilidad,
hacia un menor uso del vehiculo motorizado privado.

= Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y consumo de derivados del
petréleo como combustible, que vendran derivadas de una menor actividad
vehicular.

= Crear aparcamientos perimetrales y hacerlos atractivos al uso.

Ademas de estos objetivos genéricos, en cada uno de los &mbitos de actuacion se
estableceran los correspondientes objetivos especificos, y finalmente se cuantificaran
estos objetivos con el establecimiento de los correspondientes indicadores.

Hay que tener en cuenta que los programas y propuestas de actuacidon que se van
definir a continuacién no han de tomarse como acciones aisladas entre si, sino que
todas ellas forman un paquete Unico con la intencidon de conseguir los objetivos
marcados.

ACTUACIONES EN PEATONES Y CICLISTAS. MEDIDAS DE RECUPERACION

DE LA CALIDAD URBANA'Y CIUDADANA

Se agrupan en este apartado todos los programas y propuestas de accion que
contemplen aquellos sistemas de movilizacién sin motorizar, es decir, aquellos aspectos
gue afecten a los peatones y a los usuarios de las bicicletas.

Se incluirdn medidas para fomentar su uso, asi como aquellas acciones que estén
encauzadas a su gestion y explotacion.

4.1. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Los objetivos especificos de este grupo de actuacion son los siguientes:

= Incrementar el peso de los modos no motorizados en el reparto modal.

= Implantar nuevos itinerarios peatonales.

= Reducir barreras naturales e infraestructuras.

= Promover el uso de la bicicleta.

= Crear red de vias ciclistas.

= Reducir el riesgo y el peligro en los espacios publicos.

< Aumentar el atractivo de los modos no motorizados y facilitar el acceso a ellos.
= Ampliar el reparto de superficie a los modos ho motorizados.

= Garantizar la accesibilidad de las personas de movilidad reducida.

4.2. PROGRAMA
Dentro del grupo de actuacion de los peatones y ciclistas se van a proponer un

conjunto de acciones que se agrupan en unos programas adecuados a cada uno de
los sectores a los que va dirigido.
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Estos programas de actuacion irAn acompafiados de campafias publicitarias por parte
del Ayuntamiento de Moriles, de forma que se den a conocer y que se fomente la
participaciéon ciudadana.

En el caso del grupo de accidn de peatones y ciclistas la distribucion de los programas
y propuestas seran las siguientes:

- Fomento de la movilidad peatonal

e Red peatonal segura. PC01 (PCO01)
» Senda de Lagar de Hoyos. Via Verde.
» Camino de los Calvillos
» CO-761, prolongacion calle Lucena
» ltinerarios peatonales dentro del municipio.

¢ Eliminacion de barreras PMR. (PC02)
- Fomento de la movilidad en bicicleta.
¢ Red ciclista integrada y completa. (PC03)
» Senda de Lagar de Hoyos. Via Verde (parque)
» Calle 28 de Febrero (zona industrial)
» Avd. del Deporte (colegios, deporte y cementerio)
¢ Red de aparcamientos bicicletas. (PC04)
- Fomento de la movilidad mixta (peatonal + ciclista)
¢ Conservacion especial acerados/carril bici. (PC05)
4.3. PROPUESTAS
4.3.1. PCO01_Red peatonales seguras
Teniendo en cuenta la fisonomia y el paisaje de Moriles, el fomentar los
desplazamientos no motorizados y mas en particular los desplazamientos a pie, puede
ser bastante factible y comprobarse resultados favorables en el reparto modal con

pequerias acciones que se lleven a cabo.

Por lo general, en los ultimos afios debido a la bonanza econémica, la sociedad ha
tendido al uso del vehiculo privado.

Al tratarse de un municipio pequefio, las distancias entre las distintas zonas tomando
como referencia el centro o casco antiguo, no son muy grandes. Pero es cierto que la
orografia del municipio hace complicado en algunas ocasiones un recorrido peatonal
seguro y accesible.

AR PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
A , | s s - MORILES

Para aumentar los desplazamientos a pie, las zonas peatonales deben ser seguras para
el peatdn asi como agradables para su uso. Medidas sencillas como la plantaciéon de
arboles, habilitacidon de sombras artificiales, adecuacion de acerados, eliminacion de
barreras..., aumentan sustancialmente el uso de los recorridos peatonales.

A la hora de hacer la distribucion de itinerarios peatonales, en una primera instancia se
han ubicado los siguientes puntos:

e Principales centros atractores y generadores:

- Plaza de la Constitucion, donde se encuentra el Ayuntamiento

- Calle Sevilla, donde se encuentra la Guarderia Infantil, Casa de la Cultura, Casa
del Pensionista y Centro de Salud.

- Avenida del Deporte, donde esta el Pabelldn Municipal de Deportes, Instituto
de Educacién Segundaria “Las Vifias” y la piscina municipal.

- Colegio Publico Garcia de Leaniz, en la calle del mismo nombre interseccion
con Conde de Colomero.

- Plaza de Abastos, calle Horno

- Zona comercial de Avd. de Andalucia, entre calles Garcia de Leaniz y Lucena

Y con ello se establecen las siguientes consideraciones, a partir de las cuales se ha
determinado la red de itinerarios peatonales que posteriormente se especifica:

¢ [tinerarios longitudinales que unan distintas zonas principales de la ciudad.
e ltinerarios que lleven a los centros atractores principales como destinos de
desplazamientos, por ejemplo al colegio y el instituto.

Se ha generado la distribucion de itinerarios peatonales, tomando las zonas de paseo,
espacios verdes y estanciales, donde conviviran los desplazamientos a pie, con los de
la bicicleta y usos varios de ocio y entretenimiento.

A la red de itinerarios peatonales propuesta se le tendra que dar un caracter
preferencial, ampliando aceras (en caso de ser necesario), dando prioridad a los
peatones en las intersecciones con el viario publico, y protegiendo al mismo del resto
del trafico motorizado.

Siempre que sea posible se elevaran los pasos de peatones, ofreciendo un
desplazamiento continuo al peatdn, sin barreras y protegiendo al mismo del trafico
motorizado.

Para que los itinerarios sean usados una vez estén establecidos y adecuados, sera
conveniente realizar unas campanas publicitarias y de informacioén al ciudadano de tal
forma que se fomente y se cree la necesidad de su uso. Igualmente, lo itinerarios
peatonales seran mostrados en la pagina web de la Movilidad del Area de Movilidad.

A continuacion se muestra el esquema de los itinerarios peatonales propuesto.
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ITINERARIO PEATONALES PERIURBANOS IP_02_CAMINO DE LOS CALVILLOS.

Surge de la prolongacion de la Avenida del Deporte, que conecta Moriles con la zona
periférica de equipamientos situada al este de la localidad. Terrizo salvo al inicio, es
lugar que, segun los andlisis realizados por este Plan, suele ser utilizado para caminar o
hacer ejercicio. De igual forma, da acceso diversas explotaciones agricolas cercanas.
Planteamos el desarrollo de un itinerario peatonal, convenientemente indicado y
delimitado, en el que se realice un acondicionamiento mediante la plantacion de
arboles de sombra.

IP_01_SENDA DE LAGAR DE HOYOS. VIA VERDE.

Este camino, asfaltado en su primer tramo hasta pasado el parque El Caracol, se
encuentra situado al norte del nidcleo urbano, surge de la rotonda en la que se
produce la interseccion de la carretera de acceso a Moriles CP-35, la CP-101, la calle
la vendimia y la calle Monturque. Se desarrolla hacia el este dando acceso a diversas
edificaciones unifamiliares que se dan lugar como expansién del nacleo o vinculadas a
las explotaciones agricolas cercanas.

Proponemos el desarrollo de una via verde, en la que se delimiten los espacios
reservados para el transito peatonal y en bicicleta a lo largo del camino. De este modo
facilitaremos un segundo acceso a través del parque al complejo de equipamientos
donde se encuentran el Instituto, Pabelldbn Municipal de Deportes y Piscina Municipal,
asi como al mencionado diseminado de viviendas con vehiculos no motorizados y la
consolidaciéon de un itinerario para el esparcimiento de los Morilenses.

Dada la orografia del lugar y el tipo de vegetacion existente, se plantea la plantaciéon
de arbolado de sombra a lo largo de todo el recorrido de la via verde.

IP_03_CO-761 hacia Las Navas del Selpillar. VIA VERDE

Dada la proximidad de esta pedania perteneciente al municipio de Lucena, son
numerosos los desplazamientos que a lo largo del dia se realizan entre esta poblacion y
la ciudad de Moriles.

Esta carretera, no tiene delimitados los carrilles y apenas cuenta con arcenes.

Nuestra propuesta en este caso, consiste en la implementacion de una via verde a lo
largo de los 1,8 km. que separan ambas localidades, en la que se protejan los espacios
‘ destinados a peatdn y ciclista, y hagan posible que la comunicacién entre Moriles y Las
Navas del Selpillar sea segura de manera no motorizada.

ITINERARIOS PEATONALES DENTRO DEL MUNICIPIO

IU_01_CALLE 28 DE FEBRERO

Se inicia esta calle en el encuentro de las calles conde de Colomera, Juan carlos |,
Garcia de Leéaniz y la Avenida de Andalucia. Es de igual forma el inicio de la carretera
CO-760 que es la principal conexion de Moriles con la vecina localidad de Aguilar de
la Frontera.

Se trata de la calle que configura el limite noroeste del municipio, y ademas de
viviendas, numerosas industrias jalonan su recorrido.

Es por esto que entendemos que, al tratarse de un punto atractor de desplazamientos,
debe conformar un itinerario peatonal delimitado.

Este itinerario conlleva la realizaciéon de unas obras asociadas descritas en el punto
AV_02_TRAVESIA DE AGUILAR del apartado 6.3.2 VP02 Medidas de Adaptacion Viaria a

Nuevos Itinerarios, del presente Plan.

IU_02_GUARDERIA INFANTIL A PLAZA DE LA CONSTITUCION.

Parte de la Guarderia situada en la calle peatonal Sevilla hacia el este hasta la calle
Cordoba, y desde Esta hasta la calle Alta que desciende hasta Manuel Lopez Aguilera
desde la que accedemos a la Plaza de la Constitucion.

Parque El Caracol

Equipo Redactor
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Calle Alta
IU_03_COLEGIO PUBLICO GARCIA DE LEANIZ — AVD. DEL DEPORTE.

Se inicia en la calle Garcia de Leéniz y se dirige hacia el este por la Avenida de
Andalucia hasta el cruce con las calles Monturque, Lucena y Virgen del Rosario, desde
la que accede a la Avenida del Deporte, al final de la cual se encuentran numerosos
equipamientos municipales, tales como el Instituto de Ensefianza, el cementerio o el
Polideportivo Municipal.

Sera necesario sefializar un paso de peatones que garantice un itinerario seguro en la
avd. del Deporte en el punto donde es interrumpida la acera.

Avd. de Andalucia

Calle Alta

Avd. del Deporte, direccion Avd. de Andalucia.

EqUipO Redactor e
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Vial de acceso al I.E.S. Las Vifias, Piscina Municipal y Pabelléon Municipal de Deportes

IU_04_TRAVESIA MONTURQUE-LUCENA

Este itinerario representa el eje norte-sur del municipio, formado por las calles
Monturque y Lucena. Comienza en el norte en la rotonda donde confluyen las
carreteras que llegan desde Aguilar de la Frontera y Monturque, ademas de la calle La
Vendimia y la Senda Lagar de Hoyos. Y termina en el sur, direccion Lucena, en la
interseccion con la calle El Nifio.

4.3.2. PCO02_Eliminacién de barreras PMR

Los desplazamientos de las personas con movilidad reducida tienen que tratarse con
especial atencion, ya que se trata de peatones con una mayor fragilidad y desventaja
frente al resto del grupo.

En los desplazamientos de las personas con movilidad reducida, cualquier tipo de
barrera que se encuentre supone un riesgo a asumir por el usuario, ya que para salvar
dicha barrera y obstaculo ha de variar su trayectoria, viendose en situaciones de
peligro.

En el afio 2003 se redacto el Plan de Accesibilidad para el municipio de Moriles, cuyo
objetivo principal era el de establecer una red de itinerarios accesibles para toda la
poblacion. Este objetivo tenia entonces como marco legal el Decreto 72/1992 sobre
Normas Técnicas para la Accesibiidad y Eliminacidn de Barreas Arquitectdénicas,
Urbanisticas y en el Transporte en Andalucia, actualmente derogado.

Al margen del Plan de Accesibilidad de Moriles, el presente PMUS propone que en las
zonas peatonales propuestas se revisaran los siguientes parametros y se articularan las
medidas adecuadas para la subsanacion de los puntos problematicos que se
detecten:

a) Control de la anchura de las aceras, localizando aquellas que no cumplen
el ancho minimo y ver si es posible su ampliacion.

b) Eliminacion de desniveles injustificados, como cocheras, aparcamientos,
etc.
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c) Comprobar la horizontalidad de los itinerarios peatonales determinando
aquellos donde existan desniveles continuados para promover su solucion.

d) Revisar los alcorques de tal forma que la totalidad de los mismos se
encuentren tapados con los diferentes medios usados en la ciudad.

e) Comprobar las podas de los arbustos y arboles que se encuentran dentro
de los itinerarios peatonales y paso de PMR.

f) Existencia de mobiliario urbano y su eliminacién en el caso de que se
detecte la misma.

g) El incumplimiento de normativas de circulacion, ocupacion de acerados,
etc., con la existencia de motos o bicicletas en aparcamiento ilegal,
veladores o terrazas que ocupan el espacio dedicado al transelnte,
equipos de ocio electrénicos de bares y tiendas, etc.

h) Detectar la necesidad de construccion de orejas en los cruces de calles
para evitar aparcamientos que limiten la visibiidad de los conductores al
abordar un cambio de direccion.

i) Eliminacién de escalones en pasos de peatones sin rebajes o por motivos de
multiples reasfaltados.

i) Determinar los accesos a los transportes publicos, paradas adecuadas a
personas con movilidad reducida, etc.

k) Existencia de diferencias de texturas sensoriales para personas con
discapacidad visual.

) Deteccion de alfombras y felpudos que suponen un peligro para el
transeunte, y en el caso de que existan, que estén adecuados a la
accesibilidad y no supongan riesgos.

m) Comprobacion de la sefializacion existente para evitar confusiones.

Igualmente, en la pagina web de moviidad se habiltara un acceso para la
notificacion o denuncia por parte de los ciudadanos de aquellas circunstancias que se
estimen que son perjudiciales a los desplazamientos de las personas con movilidad
reducida y a los peatones en general, de tal forma, que de una manera inmediata se
articulen las acciones pertinentes para la subsanacion de estos incidentes.

PLAN DE ACTUACIONES 68



ITTINERARIOS PEATONALES

Peatonal periurbano

Peatonal urbano
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4.3.3. PCO03_Red ciclista integrada y completa

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible quiere establecer una estrategia municipal
implantacién de la bicicleta como modo de transporte urbano estableciendo una red
de itinerarios ciclistas para facilitar al ciclista el acceso a las principales zonas de
atraccion.

La red de itinerarios para bicicletas se disefia de acuerdo con los siguientes criterios:

= Incidencia sobre la Modalidad.

Un itinerario concreto debe incidir a nivel general en todos los modos de transporte, de
forma que cuando existe una infraestructura para los ciclistas se consiga un cierto
trasvase de viajes - aunque sea pequefio a corto plazo -, de los modos motorizados a
la bicicleta.

= Acceso a los Equipamientos, servicios, y centros atractores.

La red de bicicletas debe ser un esquema global de ciudad que facilita los transitos
mayoritarios a equipamientos educativos y deportivos, dando prioridad el acceso al
ciclista a los mismos.

= Integracion y seguridad.

Las condiciones fisicas y funcionales de cada tramo de la red son determinantes para
la inclusidn en la misma con un tipo de tratamiento segregado, sefalizado o en
coexistencia con otros modos de transporte. Con base el diagnostico de la situacion,
se determina un red prioritaria de vias para bicicletas.

Para definir una red ciclista segura, comoda, accesible y util, el PMUS establece
ademas los lugares que podrian tener aparcamientos de bicicletas por su posibilidad
de recibir viajes en bicicleta desde los diversos barrios, y que coinciden con
equipamientos educativos y deportivos.

La red que establece el PMUS esta formada por 3 itinerarios:

CB_01_SENDA DE LAGAR DE HOYOS. ViA VERDE

Descrita en el apartado IP_01 del punto 4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras, de este
Plan.

CB_02_CALLE 28 DE FEBRERO

Descrita en el apartado IU_01 del punto 4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras, de este
Plan.

CB_03_AVD. DEL DEPORTE

Descrita en el apartado IU_03 del punto 4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras, de este
Plan.
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CB_04_ CO-761 HACIA LAS NAVAS DE SELPILLAR. VIA VERDE

Descrita en el IP_03_CO-761 HACIA LAS NAVAS DEL SELPILLAR, del apartado 4.3.1.
PCO01_Redes peatonales seguras, de este Plan.

4.3.4. PCO04_Red de aparcamientos de bicicletas

Uno de los pilares fundamentales de la movilidad es el incentivo del uso de la bicicleta.
Este ha de ir acompafiado de infraestructuras suficientes y en perfecto estado, para
gue el usuario de la misma disponga de todas las ventajas, tanto en su recorrido como
a la hora de aparcar su medio de transporte.

Se van a proponer las siguientes actuaciones, habiltando aparcamientos en:

¢ Plaza de la Constitucion.

e Calle Sevilla, junto a la Casa de la Cultura y Centro de Salud.

¢ Instituto de Educacion Segundaria “Las Vifias”, piscina municipal y Pabellon
Municipal de Deportes.

¢ Colegio Publico Garcia de Leaniz.

e Bolsa de aparcamiento propuesta.

Este tipo de aparcamientos se basaran en sistema Sheffield o sistema universal (U
invertida), teniendo en cuenta su robustez, coste y sencillez de montaje, siendo valido
para la casi totalidad de las bicicletas. Este tipo de aparcamientos es valido para
largas estancias ya que la bicicleta puede asegurarse por las ruedas y cuadro de la
misma, haciéndola estable y relativamente segura frente a robos.

Igualmente, ademas de los sistemas de agarre, se procedera a la sefializacion correcta
del punto de aparcamiento, con indicacion expresa de para quien va destinado su
uso y quien tiene prohibido su utilizacion.

Detalle del agarre
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4.3.5. PCO05_Conservacion especial acerados/carril bici

En la zona centro (casco antiguo) y colindantes, no se han comprobado situaciones
especialmente llamativas de falta de mantenimiento y conservacion. Si se ha percibido
en cambio, la existencia de tramos deteriorados por el intensivo uso, existiendo bordillos
sin acerado, falta de rebajes, alcorques con los sistemas de tapado deteriorados, etc.

Por lo tanto, esta propuesta plantea la necesidad de hacer un estudio pormenorizado
de la situacion de conservacion de las instalaciones peatonales, para estimar los
trabajos necesarios, para posteriormente acometerlos de forma prioritaria, ya que la
necesidad de fomentar la movilidad sostenible, el bienestar y confort del usuario es
indispensable.

EqUiPO Redactor L
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ITINERARIOS CICLISTAS. CARRIL BICI.

ltinerarios ciclistas. Carril bici.

Aparcamiento de bicicletas
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S ACTUACIONES EN EL TRANSPORTE COLECTIVO

Se agrupan en este apartado todos los programas y propuestas de accidon que
contemplen aquellos sistemas de movilizacion motorizados pero de uso colectivo, ya
sean urbanos e interurbanos. En Moriles no existe transporte publico urbano, por lo que
este apartado estara dirigido al transporte interurbano.

Moriles esta comunicado con los siguientes municipios: Aguilar, Badalatosa, Cabra,
Cordoba, Fernan Nufiez, Jauja, Las Navas, Los Piedros, Lucena, Montemayor y Montilla.
La empresa que gestiona este servicio es Autocares Carrera.

Las medidas propuestas iran dirigidas a las ampliaciones o modificaciones de
infraestructuras necesarias para hacer el transporte publico colectivo un claro
competidor al transporte privado, mejorando el reparto modal a su favor, y romper la
tendencia actual de disminuciéon de uso.

5.1. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Los objetivos especificos de este grupo de accidn son los siguientes:
¢ Aumentar la distribucién modal del transporte publico.
e Mejorar la accesibilidad peatonal en las paradas de autobuses.

5.2. PROGRAMAS

Dentro del grupo de actuacion del transporte colectivo interurbano se van a proponer
un conjunto de acciones que se agrupan en unos programas adecuados a cada uno
de los sectores a los que va dirigido.

Estos programas de actuacion irdan acompafiados de campafas publicitarias por parte
del Ayuntamiento de Moriles, de forma que se den a conocer y que se fomente la

participaciéon ciudadana.

En el caso del grupo de accién del transporte colectivo interurbano la distribuciéon de
los programas y propuestas seran las siguientes:

- Area de Transporte Interurbano.
e Mejora de la accesibilidad en las paradas (TC01)

5.3. PROPUESTAS
5.3.1. TCO01 _Mejora de la accesibilidad en la parada

Moriles cuenta con dos paradas de autobuses. Una en el cruce de las calles 28 de
Febrero con Garcia de Leéaniz y otra en la calle Lucano.

La primera, aunque esté bien conservada, presenta un aspecto antiguo. Se propone
gue se reemplace con una marquesina y se seflalice correctamente.

Sl »: =W

Parada de autobus c/ Garcia de Leaniz

La segunda cuenta con marquesina pero no es accesible ni esta sefializada. Esta
situada sobre la acera, en un paso de peatones, por lo que puede dificultar el paso de
estos. Aunque pensamos que la zona donde se ubica es la adecuada, el lugar en
concreto no es el correcto ya que dificulta el paso de peatones por la acera y el paso
de cebra.

Proponemos que manteniendo la localizacién actual, se ubique la parada en un lugar
mas amplio donde no entorpezca los desplazamientos peatonales. La nueva parada
serd accesible y sera senalizada.

En ambas paradas se colocara un pequefio panel informativo de los horarios y
servicios, las paradas, las tarifas, asi como un nidmero de teléfono de contacto. Esta
informacion también estara recogida en la web de movilidad.

Con esta medida mejoraremos la imagen del transporte publico en Moriles, puesto que
el hecho de abandonar las infraestructuras asociadas al mismo implica un deterior de
su imagen asi como una pérdida de confianza en el servicio. Ademas, la ampliaciéon
de la informacion facilita el acceso al servicio.

ACTUACIONES PARA LA ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

Se agrupan en este apartado todos los programas y propuestas de accion que
contemplen la reduccion del uso del vehiculo privado frente al resto de los modos de
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transporte, asi como el reparto mas equitativo del espacio publico dedicado a la
movilidad.

Asi se actuara sobre las infraestructuras urbanas y vias de circulacién, modificando si es
necesario”” la jerarquizacion existente y adaptandola a zonas de convivencia de
peatones, ciclistas y vehiculos motorizados; se modificaran sentidos de circulacion en
algunas calles céntricas, de tal forma que se beneficie al ciudadano que tenga su
residencia en la zona y se limite a los vehiculos que intenten realizar movimientos de
pasos, creando bucles de acceso y salida.

6.1. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Los objetivos especificos de este grupo de accidn son los siguientes:
« Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacion.
« Resolver los conflictos del vehiculo privado con los peatones vy ciclistas.
= Adecuar los flujos de automoviles a la capacidad del viario y no al contrario.
= Frenar el aumento del indice de motorizacion.
= Reducir el uso del automovil y potenciar el al aumento de otros modos de
transporte mas sostenibles y responsables.

6.2. PROGRAMAS

Dentro del grupo de actuacion de la ordenacion del trafico motorizado (vehiculo
privada) se van a proponer un conjunto de acciones que se agrupan en unos
programas adecuados a cada uno de los sectores a los que va dirigido.

Estos programas de actuacion iran acomparfiados de camparias publicitarias por parte
del Ayuntamiento de Moriles, de forma que se den a conocer y que se fomente la
participacion ciudadana.

Este grupo de actuacion, junto con sus programas y propuestas sera uno de los mas
problematicos, ya que inciden sobre todo en la reduccién de los privilegios adquiridos
por los usuarios del vehiculo privado. Siendo el que mas controversia cree, los
resultados y alcance de los objetivos marcados sera palpable desde el primer

momento que se materialicen las propuestas.

En el caso del grupo de accion de ordenacion del trafico motorizado (vehiculo
privado) la distribuciéon de los programas y propuestas seran las siguientes:

- Reforma de la red viaria.

e Jerarquizacion Viaria. (VP01)
» Definicion de las travesias que cruzan el municipio.

- Sefalizacién de centros atractores e itinerarios motorizados.

¢ Medidas de adaptacion viaria a los nuevos itinerarios. (VP02)
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¢ Plan de Sefializacion de Itinerarios y Centros Atractores. (VP03)
6.3. PROPUESTAS
6.3.1. VPOl _Jerarquizacion viaria.

Partiendo de que el entorno urbano es por y para los ciudadanos y su disfrute, se ha
de configurar la jerarquizacion viaria de manera que se priorice todos los demas
medios de transporte antes que el vehiculo privado, promocionando e incentivando el
uso de la movilidad de una forma sostenible.

Para ello definimos las dos travesias que cruzan el municipio, con el objetivo de limitar
la circulacion de vehiculos pesados y priorizar los desplazamientos peatonales. Todo
esto lo hacemos siendo conscientes de que el verdadero problema de Moriles no se
solucionard mientras no se ejecute una ronda que impida que los vehiculos pesados
crucen el municipio y se reduzca el paso de vehiculos motorizados a través del pueblo.

Este PMUS plantea como primera medida y prioritaria, la ejecucion de una ronda que
circunde el municipio por el este. La ronda uniria la CO-781 (que une Moriles con Las
Navas del Selpillar) con la CP-35 (une Moriles con Monturque). La circunvalacion
tendria un acceso intermedio al centro del municipio a través de la Avd. del Deporte.

Al margen de la propuesta, el pueblo queda estructurado segun dos ejes principales:

- Travesia Monturque - Lucena.
Esta via estd compuesta por las calles que llevan el mismo nombre, calle
Monturque y calle Lucena.

- Travesia de Aguilar.
Esta via esta compuesta por la calle 28 de Febrero y Avd. de Andalucia. Aqui el
tratamiento no es el mismo a lo largo de su longitud, diferenciando dos tramos:
e Calle 28 de Febrero
¢ Avd. de Andalucia

En busca de una disminuciéon del trafico en los ejes antes descritos, la calle Cérdoba
cobra importancia, ya que es una via que une ambas travesias: calle Monturque con
calle 28 de Febrero.

Trata de una via de dos sentidos de circulacion, excepto en el tramo entre las calles
Garcia de Leaniz y Alta, y aparcamiento en linea en un lateral a lo largo de todo su
recorrido.

Para cumplir satisfactoriamente el papel de via de evacuacion, creemos conveniente
gue toda la calle tenga doble sentido, por lo que prohibimos el aparcamiento entre las
calles Garcia de Leaniz y Alta implantando el doble sentido a lo largo de la calle
Cordoba.

6.3.2. VP02_Medidas de adaptacion viaria a los nuevos itinerarios
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La jerarquizacion descrita anteriormente lleva consigo las siguientes intervenciones:
AV_01_TRAVESIA CALLES MONTURQUE Y LUCENA.

Antecedentes:

Se trata de uno de los ejes vertebradores del municipio, se encuentra situado al este y
forma parte de la travesia que atraviesa el nucleo urbano de norte a sur. Forma parte
de la antigua carretera que proviene de Monturque y cruza Moriles para dirigirse a
Lucena. Sigue contando con numerosos usuarios para desplazamientos interurbanos
entre los pueblos limitrofes.

Estd compuesta por dos calles que son Monturque y Lucena, que confluyen en un
conflictivo cruce, especialmente en las épocas del afio de alta actividad agricola.
Ambas calles son de doble sentido con acerados de dimensiones insuficientes. El
hecho te estar permitido el estacionamiento en gran parte de la calle, a pesar de
contar con una calzada de anchura ajustada, provoca habituales aglomeraciones o
retenciones en la via.

Propuesta de intervencion:

- Prohibicion del estacionamiento a lo largo de toda la travesia.

- Dotar a la calzada de la anchura necesaria para el transito de vehiculos en
doble sentido.

- Ampliacién de las aceras existentes, para facilitar de este modo el transito
peatonal.

Calle Lucena

Calle Monturque, interseccion con Avd. del Deporte a la derecha y calle Virgen del Rosario a la izquierda
AV_02_TRAVESIA DE AGUILAR.

Antecedentes:

Esta travesia corresponde a la conexidon desde Moriles con el vecino municipio de
Aguilar de la Frontera. Esta se realiza por la calle 28 de Febrero que conforma un
itinerario peatonal propuesto por este Plan para el municipio, y sus antecedentes se
encuentran descritos en el punto IU_01 del apartado 4.3.1 de este Plan.

Propuestas de intervencion:

- Introduccién en el conjunto de la via de un carril bici delimitado y protegido del
transito vehicular.

- Dotar a la calzada de la anchura necesaria para el transito de vehiculos en
doble sentido.

- Restringir el aparcamiento a las zonas de ensanche en las que, por su anchura,
sea posible

- Ampliacién de las aceras existentes, para facilitar de este modo el transito
peatonal.

Calle 28 de Febrero. Llegada a calle Colomera
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Prolongacion calle 28 de Febrero

AV_03_AVENIDA DE ANDALUCIA.

Antecedentes:

Atraviesa esta avenida el nucleo urbano de manera transversal uniendo la calle
Monturque con la calle 28 de Febrero. A su paso, define el limite sur de la Plaza de la
Constituciéon y da acceso al Ayuntamiento.

Se trata de una via de doble sentido, eje de mayor importancia comercial del
municipio y cuenta con numerosa afluencia durante todo el dia. Del mismo modo al
ser un punto atractor, genera conflictos de trafico, especialmente en la época de
mayor intensidad agricola.

Proponemos convertir la avd. a un Unico sentido, reduciendo el ancho de la calzada
en beneficio del ancho de los acerados.

Propuesta de intervencion:

- Definicibn del ancho minimo de la calzada para el transito de vehiculos en un
unico sentido, siendo ampliados los acerados.

- Se tendra especial cuido en la definicidon del cruce en | que confluyen las calles
Garcia de Leaniz, Conde de Colomera, Juan Carlos | y la Avda. 28 de Febrero.

Avd. de Andalucia

Avd. Andalucia, interseccién a calle Monturque por la derecha y calle Lucena por la izquierda
AV_04 PROLONGACION DE LA CALLE ALTA.

Antecedentes:

La calle Alta parte del cruce de ésta con la calle Manuel Loépez Aguilera, se desarrolla
en sentido norte hasta el limite del nacleo urbano. Al inicio de la misma, la calle es,
dadas sus escasas dimensiones de uso exclusivo peatonal. Desde el cruce con la calle
Santo Cristo, su seccibn aumenta y presenta un sistema de plataforma Unica, con
acerados delimitados y protegidos con bolardos que se prolonga hasta el cruce con la
calle Cdérdoba, lugar desde el que su anchura es notablemente mayor y permite la
ubicaciéon de una calzada de doble sentido con una linea de aparcamiento en uno
de los laterales de la via.

Paraddjicamente, las dimensiones de los acerados son insuficientes y la presencia de
alcorques limita atn mas el espacio destinado al uso peatonal.

Propuesta de intervencion:

- Prohibicion del estacionamiento a lo largo de toda la calle.

- Dotar a la calzada de la anchura necesaria para el transito de vehiculos en
doble sentido.

- Ampliacion de las aceras existentes, para faciltar de este modo el transito
peatonal.

AV_05 CALLE GARCIA DE LEANIZ.

Antecedentes:

Esta via parte hacia el norte desde la Avda. de Andalucia en paralelo a la calle Alta y
tras cruzar el limite del ndcleo urbano se convierte en un camino que da acceso a una
instalacion aledafa. Su anchura es similar a lo largo de todo su recorrido.

En el tramo inicial, entre la Avda. de Andalucia y la calle Félix Rodriguez de la Fuente
en el que se encuentra el colegio, el sentido de circulacién es Unico hacia el norte y
permite el aparcamiento en linea a ambos lados de la via. En el resto de la via se
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permiten ambos sentidos de circulacidn pero solo el aparcamiento en linea a un lado
de la calzada.

Propuesta de intervencion:

- Restriccion de aparcamiento a un lado de la calle a lo largo de toda la calle.
- Ampliacién del acerado que da acceso al colegio entre la Avenida de
Andalucia y la Calle Félix Rodriguez de la fuente.

AV_06_ENTORNO DEL MERCADO MUNICIPAL.

Antecedentes:

El Mercado se encuentra situado en la esquena de las calles José Ruiz Canela y Horno,
teniendo el acceso principal desde la segunda, que resulta ser la méas estrecha con
grandes carencias para el transito peatonal. La calle Horno se encuentra comunicada
con la Plaza de la Constitucion a través de la calle Pasaje, de uso exclusivamente
peatonal.

Propuesta de intervencion:

- Se desarrollara a lo largo de las calles José Ruiz Canela y del Horno un sistema
de plataforma uUnica en la que se dote a la calzada, mediante un sistema
constructivo que minimice la generacion de ruidos, de anchura suficiente para
el transito de vehiculos en un sentido, delimitando mediante el uso de bolardos
o similares el espacio peatonal, generando asi una circulacion en torno al
mercado por las calle Cochera, Horno y José Ruiz Canela.

- Se propone la peatonalizacién permanente de la calle Canalejas, sustituyendo
las aceras y calzada actual por una plataforma Unica de material uniforme y la
inclusiéon de mobiliario urbano adecuado al nuevo caracter de la via.

Calle José Ruiz Canela

Calle Canalejas

AV_07_CONJUNTO DE EQUIPAMIENTOS JUNTO A LA AVD. DEL DEPORTE.

Antecedentes:

El nacleo periférico que concentra diversos equipamientos municipales delimita una
calle central a la que se accede desde la Avenida del deporte. Esta calle de amplias
dimensiones distribuye el trafico hacia los mencionados equipamientos que se
desarrollan a ambos lados de la misma.

Sin embargo, al tratarse la calle del tipo “fondo de saco”, en horario de entrada y
salida del Instituto de Ensefianza, momento de mayor afluencia de vehiculos, el viario
se colapsa generando numerosos conflictos de trafico cada dia

Propuesta de intervencién:

- Definiciéon del vial central que transcurre perpendicular a la Avda. del Deporte
y da acceso a los equipamientos, delimitando calzada de dos sentidos,
aparcamientos en bateria y amplios acerados para dar servicio a todos los
equipamientos aledafios.

- En horas punta de entrada y salida al Instituto, se definird un itinerario de unico
sentido para el transito de vehiculos circular, con acceso por la Avda. del
Deporte a través de la calle central atravesando el parque El Caracol hasta la
senda del lagar de los Hoyos y de aqui hasta la calle Monturque que vuelve a
entrar al municipio.
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6.3.3. VP03_Plan de sefalizacidn de itinerarios y centros atractores.

De vital importancia es la sefializacion e indicacion de los centros atractores asi como
los itinerarios para los conductores de los vehiculos privados, de tal forma, que por el
trayecto mas corto y adecuado realice su desplazamiento. Los itinerarios de acceso a
los distintos centros atractores seran disefiados dentro de los parametros de la
sostenibilidad y todo lo que ello conlleva, es decir, se evitaran recorridos innecesarios
por vias secundarias o zonas protegidas o de convivencia con los peatones.

EL PMUS marca las directrices en lo que a jerarquizacion viaria se refiere. El tipo de
sefializacion sera la adecuada a cada tipo de usuarios que vaya dirigido, pero siempre
en una estética urbana, diferenciando peatones, ciclistas y vehiculos motorizados. Se
aplicaran las normas basicas de sefializacion:

e Sefalizacion adecuada.
e Cantidad suficiente.
¢ Informacion clara y concisa.
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7. ACTUACIONES EN APARCAMIENTOS

Se agrupan en este apartado todos los programas y propuestas de accidon que
contemplen la gestion y explotacion mas eficiente de los aparcamientos existentes, asi
como la creacidn de nuevos aparcamientos de disuasion.

También se tendran en cuenta las acciones que conlleven la intermodalidad como
solucion en los aparcamientos.

7.1. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Los objetivos especificos de este grupo de accidn son los siguientes:

¢ Implantacion sistemas de control tarifario, consiguiendo un uso mas eficiente
del espacio urbano.

e Reducir el aparcamiento ilegal.

e Potenciar el aparcamiento disuasorio y su intermodalidad.

¢ Reducir la presencia de vehiculos en el espacio publico, reduciendo su uso.

e Discriminar las diferentes modalidades de aparcamientos en funcién de su
impacto en la movilidad y en el espacio publico.

7.2. PROGRAMAS

Dentro del grupo de actuacién de los aparcamientos se van a proponer un conjunto
de acciones que se agrupan en unos programas adecuados a cada uno de los
sectores a los que va dirigido.

Estos programas de actuacion iran acomparfiados de camparfias publicitarias por parte
del Ayuntamiento de El Carpio, de forma que se den a conocer y que se fomente la

participacion ciudadana.

En el caso del grupo de accién de ordenacién del trafico motorizado (vehiculo
privado) la distribucién de los programas y propuestas seran las siguientes:

- Gestidbn de aparcamientos en superficie.
e Regulacién de aparcamientos en superficie. Zona Azul (AP0O1)

e Directrices de aparcamientos PMR. (AP02)

- Aparcamientos disuasorios.
¢ Nuevos aparcamientos disuasorios. Sistemas Park and Ride. (AP03)

- General de aparcamientos.
e Sefalizacion de aparcamientos y plazas. (AP04)

7.3. PROPUESTAS

7.3.1. APO1_Regulaciéon de aparcamientos en superficie. Zona Azul.
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e Ao

:_M_QF{i];ES.-.-‘__

Una de las medidas en destino para la disuasion de la utilizacion del vehiculo privado
es el establecimiento de aparcamientos regulados en superficie, la llamada Zona Azul,
aumentando la capacidad de los aparcamientos y mejorando la movilidad del resto
de usuarios al eliminar las ilegalidades, se promueve la redistribucibn modal y se
potencian las actividades terciarias.

Existen varias tipologias de plazas de aparcamientos regulados:

e Rotacidon (Zona Azul).- Tarifa y limitacion de la duracibn maxima de
estacionamiento.

e Residentes (Zona Naranja).- Solo pueden estacionar los residentes
acreditados, pago anual y pago al uso.

e Mixtas.- Estacionan residentes acreditados en las mismas condiciones que
en la zona verde exclusiva y el resto de usuarios con el mismo tratamiento
de la zona azul.

e Prioritarias para el Residente (Zona verde).- Los forAneos que aparcan en
estas zonas pagan mas y para ellos la duraciéon maxima pueden ser menor
a las plazas de rotacion.

Actualmente en el municipio de Moriles no existe ningun tipo de regulacién de
aparcamientos. Por las caracteristicas y dimensiones del municipio proponemos
regular los aparcamientos mediante rotacion, es decir, con Zona Azul. La ubicacion de
la Zona Azul sera en la calle Manuel Lépez Aguilera con aplicacion del horario
comercial: de lunes a viernes de 9:00 a 14:00 h y de 17:00 a 21:00h. Los sdbados de 9:00
a 14:00 h.

La implantacion de la Zona Azul conlleva una serie de inconvenientes y ventajas.

1. Inconvenientes

e Limitacidn en la extensidon del sistema. En las plazas sin regulacidén se genera:
¢ Trafico de agitacion.
e Falta de control

2. Ventajas

e Mayor rotacion en las calles comerciales.

e Facil comprension.

¢ Economiay eficiente gestion de la oferta.

El sistema de regulaciéon del estacionamiento debe entenderse como una parte mas
de la gestion integral del aparcamiento que complete ademas:

= El control por parte de los vigilantes de la zona regulada de la indisciplina, como la
carga y descarga, doble fila y pasos de peatones.

= El establecimiento de un sistema de gestion y cobro de denuncias eficiente y rapido.
= La coordinacion con el servicio de arrastre de vehiculos.

= La implantacion de camparfias de concienciacion.

= La coordinacién con otras actuaciones de mejora de la movilidad peatonal, ciclista
o transporte publico.
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7.3.2. AP02_Directrices de aparcamientos PMR /s

De acuerdo con los objetivos de accesibilidad e integracion en la movilidad de todos
los colectivos de la ciudad, se debe garantizar a las personas de movilidad reducida el
estacionamiento de su vehiculo sin la necesidad de realizar grandes desplazamientos
para el acceso a los centros atractores, asi como a su propia residencia.

Este colectivo es uno de los que mas sufren los conflictos asociados al modelo de
movilidad actual, que afecta al conjunto de la poblacién, como es la invasion del
espacio publico y las consecuencias de las ilegalidades que a diario entorpecen los

trayectos. N v/
Es objetivo del presente Plan la promocién de aparcamientos reservados para Personas c) Sus dimensiones minimas seran en bateria o semibateria de 5 x 3,60 metros y en linea
con Movilidad Reducida, el establecimiento de las caracteristicas minimas que deben de 6,50 x 3,60 metros, estando incluida en esta ultima dimension la zona de
cumplir los mismos y los criterios de disefio generales para estos aparcamientos. transferencia.

d) La zona de transferencia de la plaza reservada se comunicara de manera accesible
Con lo cual se propone: con el itinerario peatonal.
= Publicacion y difusion oficial de la ubicacion de todas las plazas reservadas existentes Como ya vimos, en Moriles existe una unica plaza de aparcamiento PMR, en la calle
en municipio. Manuel Lopez Aguilera. Proponemos las siguientes plazas de aparcamientos PMR.
- Establecer una proporcién entre las plazas reservadas de uso genérico y plazas - Calle Sevilla, donde se encuentra la Guarderia Infantil, Casa de la Cultura, Casa
totales de cumplimiento en municipio. Se propone un valor de referencia de 1 plaza del Pensionista y Centro de Salud.
por cada 50 totales, de acuerdo con la normativa vigente. - Avenida del Deporte, donde esta el Pabellbn Municipal de Deportes, Instituto
= Implantacién de un nimero minimo de plazas reservadas, a determinar, en los todos de Educacion Segundaria “Las Vifias” y la piscina municipal.
los centros dotacionales y equipamientos, como educativos, sanitarios, comerciales y - Colegio Publico Garcia de Leaniz.
de ocio, administrativos, edificios oficiales, etc. - Bolsa de aparcamiento propuesta.

= Refuerzo de control de las invasiones ilegales del aparcamiento reservado.

Segun indica la normativa correspondiente de referencia, Decreto 293/2009, Articulo
30. Condiciones técnicas de las plazas reservadas de uso especifico seran las que
siguen:

a) Estaran situadas tan cerca como sea posible de los accesos peatonales accesibles y
de las entradas accesibles a edificios, centros de medios de transporte publico y
servicios publicos de la zona y se sefializaran de forma visible.

b) Estaran sefalizadas, horizontal y verticalmente, con el Simbolo Internacional de
Accesibilidad y la prohibicibn de aparcar en las mismas a personas sin discapacidad.
La sefializacion horizontal sera antideslizante. No obstante, en los espacios naturales la
sefializacion se podra ajustar a las peculiaridades paisajisticas del entorno.
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7.3.3. AP03_Nuevos aparcamientos disuasorios.

Desde el fomento de la intermodalidad, se busca favorecer el cambio de modo y
opciones de desplazamiento hacia las mas sostenibles, en las que los
estacionamientos, su ubicacion y régimen de gestion desempefiaran un papel cada
vez mas atractivo.

Se establecen, asociados a la creacidn de pequefios nodos intermodales, la
implantacion de aparcamientos de caracter disuasorio, que inciten al usuario a dejar
su vehiculo y continuar su trayecto en otros modos de desplazamiento, en este caso
desplazamiento peatonal y ciclista.

Los objetivos que con esta estrategia se plantean son los siguientes:
e Conseguir el maximo grado de inmovilizaciéon del parque de vehiculos del
municipio.
e Disuadir de la penetracién de vehiculos en el casco antiguo.
e Liberar de coches el espacio publico del ntcleo urbano.

Para ello se plantea la implantacién de un programa de estacionamientos disuasorios,
los llamados aparcamientos disuasorios periféricos.

Aparcamientos disuasorios periféricos.

Van destinados a la disuasion de los desplazamientos en vehiculo privado motorizado
atraidos desde el exterior.

Se trata de aparcamientos de disuasion emplazados en las vias de acceso al
municipio, alejadas de la actividad del mismo pero lo suficientemente cerca para
estimular el estacionamiento del vehiculo privado y a partir de aqui desplazarnos de
forma peatonal o en bicicleta.

El objetivo de estos aparcamientos es la reduccidén de la carga del viario interno del
mismo, reduciendo el numero de vehiculos que llegan al municipio desde el exterior.

Este PMUS no prevé la localizacion de una bolsa de aparcamientos en la periferia,
aunqgue si recomienda al Ayuntamiento la gestiéon de suelo que pueda ser destinado a
este uso y cumpla con el objetivo del aparcamiento disuasorio periférico

Por el contrario, para compensar la eliminacion de aparcamientos producidos por las
actuaciones en la zona centro de Moriles, contamos con un solar, que aunque de
propiedad privada, proponemos que el Ayuntamiento gestione su uso como
aparcamiento. Esta ubicado en la manzana definida por las calles Garcia de Leaniz,
Avd. de Andalucia, calle Alta y calle Féliz Rodriguez de la Fuente.

La puesta en marcha de este aparcamiento conllevara obras en las calles de acceso y
salida, de forma que se garantice la seguridad del peatén que haga uso de él, asi
como un rapido acceso y evacuacion de los vehiculos motorizados.

Este aparcamiento no cumple los objetivos del aparcamiento periférico, ya que no
evitan que los vehiculos entren al casco. Pero bien gestionado y sefializado si va a
evitar el trafico de incertidumbre poro el centro del municipio.

7.3.4. AP04_Seiializacion de aparcamientos.

Uno de los problemas mas acusados a la hora de la realizacion de desplazamientos
motorizados en vehiculo privado en la zona de destino, es encontrar el lugar de
estacionamiento del vehiculo, ya que en caso de no hallar dicha plaza de
aparcamiento se genera lo que se llama trafico de agitacion o de incertidumbre, lo
qgue provoca que las externalidades del coche aumenten por existir mas vehiculos
circulando durante mas tiempo.

La forma de evitar este tipo de trafico de agitacion es informando al conductor del
vehiculo privado de la existencia de aparcamientos publicos, para que el conductor,
durante el trayecto de su desplazamiento decida su punto de destino.

Ademas, este tipo de informacion, se puede gestionar de tal forma que se canalice al
conductor hacia los aparcamientos disuasorios. A continuacion se muestra el plano
con la ubicacion de la sefializacion propuesta.
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SISTEMA DE APARCAMIENTOS.

Aparcamiento PMR
Existente Propuesto

Carga y descarga
= Existente = Propuesto

[ Aparcamiento regulado. Zona azul

" Aparcamientos disuasorios
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8. ACTUACIONES SOBRE LA GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA
DEMANDA. COMUNICACION Y EDUCACION

Se agrupan en este apartado aquellos programas que van dirigidos a los colectivos
publicos y privados de tal forma que se modifiquen las politicas y costumbres de
movilidad del municipio, estableciendo las herramientas necesarias para ello y
creando desde la raiz de la sociedad la cultura de la sostenibilidad en los referente a la
movilidad.

Se estableceran los equipos de trabajo y sus herramientas por parte de la
administracion publica para que impulse todas las acciones que contempla el plan y
sus posteriores actualizaciones, segun se controlen los indicadores.

Por tanto, una de las propuestas que contempla este grupo tiene vital importancia
sobre el resto de las actuaciones y se ha de hacer especial énfasis para su puesta en
funcionamiento lo antes posible, ya que facilitara la gestion de las demas, asi como el
estudio de la evolucion de la movilidad y la repercusion de todas y cada de las
propuestas incluidas en el PMUS o desarrolladas a posteriori.

Proponemos la creacion de una nueva estructura que gestione la movilidad sostenible:
la Concejalia de Movilidad Sostenible. La nueva Concejalia de Movilidad Sostenible
abarcaria las competencias de la Concejalia de Trafico (o la entidad municipal
encargada de la gestion y control del trafico): gestion del trafico motorizado,
principalmente privado, transporte, vados, licencias de taxis, parque maovil, etc. A estas
competencias le sumariamos la gestion de los modos de movilidad no motorizados y la
implementacion, seguimiento y actualizacién del PMUS de Moriles.

Este cambio no supone un incremento importante en los costes de funcionamiento del
Ayuntamiento, sino, principalmente, una reorientacion de las tareas de los trabajadores
de la funcibn publica vinculados a esta Concejalia (al trafico), que deberan
coordinarse con la Concejalia de Seguridad (Policia Local) y Medio Ambiente.

8.1. OBJETIVOS ESPECIFICOS
Los objetivos especificos de este grupo de accidn son los siguientes:

e Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.

e Modificar la cultura de la movilidad dando peso a los medios de transporte mas
sostenibles.

e Facilitar el acceso autbnomo de los nifios y jovenes a centros educativos.

¢ Reducir la conflictividad de las horas punta entre los vehiculos privados.

e conlos de transporte colectivo, peatones y bicicletas.

¢ Promocioén de la formacion, educacion, divulgacion y participacion.

e Creacion de herramientas aplicables a la movilidad sostenible, su gestion y
explotacion.

e Divulgar los objetivos del PMUS.

¢ Informary generar reciprocidad de la informaciéon: administracion-ciudadania.
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e Promover las culturas sostenibles y responsables.

8.2. PROGRAMAS

El grupo de actuacion de “Gestion de la movilidad y la Demanda. Comunicacion y
Educacion”, no es uno de los que mayor presupuesto necesite para su puesta en
marcha, pero si es uno de los que mas colaboracion requiere desde las distintas
entidades publicas locales, asi como empresas, colectivos educativos, sanitarios, etc., y
por supuesto de la propia ciudadania.

En este grupo se van a proponer un conjunto de acciones que se agrupan en unos
programas adecuados a cada uno de los sectores a los que va dirigido.

Estos programas de actuacion iran acompafiados de distintas camparias publicitarias
O publicas por parte del Ayuntamiento de Moriles, de forma que se den a conocer y
que se fomente la participacion ciudadana.

Segun se especifica anteriormente, la distribucién de los programas y propuestas seran
las siguientes:

- Gestion de la Movilidad.
e Creacion la Concejalia de Movilidad. (GMO01)
¢ Creacion de la Oficina del peatdn y el ciclista. (GM02)
e Elaboracion, gestion y explotacion pagina web de la movilidad. (GMO03)
e Utilizacién de dinero recaudado de sanciones en la movilidad. (GMO04)
e Creacion del servicio de movilidad dentro de la Policia Local. (GMO05)
e Creacion de una Ordenanza Conjunta de Movilidad. (GMO06)
e Utilizacién de sistemas GIS para gestion de movilidad. (GMO07)

- Divulgacion, educacion y participacion.
¢ Programa de divulgacion y formacion en centros educativos. (GMO08)
e Programa de formacion a la tercera edad. (GM09)
e Programa de divulgacién ciudadana. (GM10)

8.3. PROPUESTAS
8.3.1. GMO01_Creacioén la Concejalia de Movilidad

La apuesta decidida por la movilidad sostenible implica un salto cualitativo en la
modernizaciéon de la estructura administrativa del Ayuntamiento de Moriles, que pasa
en primer lugar por la creacién de una nueva estructura técnico-administrativa que
gestione la movilidad sostenible, la Concejalia de Movilidad Sostenible.

Con esta nueva Concejalia se trata de superar la visibn estrecha que sobre la
movilidad poseen las Concejalias de Trafico clasicas, en las cuales se gestiona el trafico
motorizado, principalmente privado, transporte, vados, licencias de taxis, parque movil,
etc. La nueva Concejalia de Movilidad Sostenible abarcaria las anteriores
competencias, con una vision engarzada en la movilidad sostenible, asi como todas
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aquellas derivadas de los modos de movilidad sostenible motorizados y no motorizados,
asi como la implementacion, seguimiento y actualizacion del PMUS de Moriles.

Este cambio no supone un incremento importante en los costes de funcionamiento del
Ayuntamiento, sino principalmente de una reorientacion de las tareas de los
trabajadores de la funcidon publica vinculados a esta Concejalia, y una mayor
coordinaciéon con la Concejalia de Seguridad (Policia Local) y Medio Ambiente. El
proceso de capacitaciéon del personal juega aqui un papel importante.

La puesta en marcha de la nueva Concejalia de Movilidad requiere previamente de
un estudio que contemple los siguientes contenidos:

a) Identificacion de las competencias de la nueva Concejalia

b) Identificacion de las necesidades de personal o del reparto de funciones
entre el personal existente

Cc) Realizar las capacitaciones de los trabajadores de la funcién publica que
formaran parte de la nueva Concejalia, al objeto de que aprendan e
internalicen la nueva vision y misiéon de la Concejalia

d) Nombrar dentro de los trabajadores de la funcién publica de la Concejalia
de Movilidad Sostenible a un Técnico Municipal de Movilidad

e) Establecer las capacitaciones necesarias en el cuerpo de Policia Municipal,
siempre dentro del marco competencial del mismo, para que se convierta
en un Agente de Movilidad

f) Establecer las capacitaciones necesarias en la Concejalia de Medio
Ambiente para que la vision de la movilidad sea integral y transversal a los
actores y Concejalias clave del Ayuntamiento

g) Estudiar los mecanismos de implementacion, seguimiento y actualizacion
del PMUS.

Ante un Ayuntamiento pequefio y con pocos recursos econémicos, cabe una segunda
opcidn y es la creacion de la Concejalia de Seguridad Ciudadana y Movilidad
Sostenible, Concejalia en la que estaria incluida la Policia Municipal, que en un
municipio de la entidad de Moriles ha de ser también un Agente de la Movilidad como
se ha comentado con anterioridad.

8.3.2. GMO02_Creacioén de la Oficina del peatdn y el ciclista.

Se propone la creacion de la Oficina del Peatdn y el Ciclista, integrada dentro del
Area de la Movilidad, para coordinar actividades y proyectos que promocionen el
caminar y salir en bici, y al peatén y ciclista como modo de transporte y ente
primordial, respectivamente, en el municipio para hacer el mismo mas sostenible,
respetuoso con el medio ambiente y crear asi habitos saludables en la poblacion.

La Oficina del Peatén y el Ciclista favorecera las estrategias de participacion
ciudadana siendo la puerta de entrada a sus denuncias y propuestas; planificara y
coordinara la ejecucion y mantenimiento de infraestructuras peatonales; desarrollara
estrategias para fomentar el caminar y la bicicleta como modo de desplazamiento
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para trabajadores privados y publicos, y para la ciudadania en general; llevara a cabo
campafias de promocion vy sensibilizacion del caminar como medio de
desplazamiento seguro, sano y conveniente para el ciudadano.

8.3.3. GMO03_Elaboracion, gestion y explotacion pagina web de la movilidad.

La utilizaciéon de las nuevas tecnologias y formas de comunicacién es primordial a la
hora de agilizar tramites, traspaso de informacién y permitir al usuario la toma de
decisiones sobre el modo de sus desplazamientos.

En esta propuesta se plantea la creacidén de una Pagina Web de la Movilidad que
trate de forma integral todos los temas relacionados con la movilidad, donde el
ciudadano tenga informacion del trafico, de los horarios de autobuses interurbanos, de
la movilidad del peatdn, del ciclista, etc.

8.3.4. GMO04_Utilizacion de dinero recaudado de sanciones en la movilidad.

Uno de los principales problemas a la hora de poner en marcha programas,
relacionados con la movilidad, es conseguir las asignaciones presupuestarias publicas
para ejecutarlos y llevarlos a la practica.

Para subsanar esta situacién, se propone que el dinero que se recaude relacionado
con la movilidad, sea usado para estos fines y para ejecutar acciones, contempladas o
no en este PMUS.

Se propone que el dinero recaudado de los siguientes items, sea utilizado para
proyectos relacionados con la movilidad sostenible:

a) Zonas de aparcamientos regulados y zona azul (rotacion)

b) llegalidades de aparcamiento.

c) Impuesto de vehiculos de traccibn mecanica.

d) Impuestos por vados de cocheras.

8.3.5. GMO05_Creacion del servicio de movilidad dentro de la Policia Local.

Proponemos crear un Servicio de Movilidad encuadrado dentro del departamento de
la Policia Local de Moriles con el objetivo de liberar al cuerpo de policia local de las
labores relacionadas con la movilidad motorizada y poder realizar un esfuerzo mayor
en su compromiso con los ciudadanos por la seguridad.

Los servicios que prestara este servicio de movilidad seran los siguientes:

a) Regulacion, ordenacién y control del trafico ordinario.

b) Regulacién del trafico ante eventos especiales e imprevistos.
c) Vigilancia de la seguridad vial.

d) Inspecciony apoyo al transporte.
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e) Proteccion del Medio Ambiente relacionada con la contaminacion
producida por el trafico rodado.

f) Atencién a los ciudadanos en determinados incidentes de trafico que
dificultan la movilidad.

g) Atencion en accidentes de tréafico.

8.3.6. GMO06_Creacioén de una ordenanza conjunta de movilidad.

Uno de los primeros objetivos de este PMUS es cambiar el concepto que hasta ahora se
tiene de la movilidad, donde siempre se ha asociado la misma sélo y exclusivamente a
los desplazamientos en vehiculo privado.

Las ordenanzas de trafico de las ciudades incumplen esta condicion, donde sélo se
tienen en cuenta el cémo regular la circulacion por las vias publicas de los vehiculos
motorizados, sin incluir al resto de protagonistas de las vias, como peatones y ciclistas.

Se plantea redactar una ordenanza de trafico donde se contemplen todos los
protagonistas de la movilidad, contemplando articulos relacionados con la movilidad
peatonal, la movilidad ciclista, la movilidad en vehiculo privado y el tipo de sanciones
para todo tipo de infracciones.

En la normativa se marcaran las prioridades de proteccion, protegiendo siempre al mas
desfavorecido, el peatdn, luego al ciclista, y posteriormente al transporte privado, y por
ultimo, determinar las normas a seguir por el vehiculo privado para el cumplimiento de
lo anteriormente expuesto.

8.3.7. GMO7_Utilizacion de sistemas GIS para gestion de movilidad.

Aplicar las nuevas tecnologias a la gestion de la movilidad parece una condicidn
indispensable en los tiempos que se estan viviendo, donde los avances tecnolégicos y
técnicos hacen que se puedan realizar trabajos de control y gestion de una forma
rapida y efectiva aplicando dichas medidas.

Una de las herramientas mas factibles para este tipo de gestion, son los sistemas GIS, o
sistema de informaciéon geogréafica, donde una integracion organizada de hardware,
software y datos geograficos se utiliza para capturar, almacenar, manipular, gestionar
y explotar una informacién georreferenciada, pudiendo utilizarse de ayuda para
resolver problemas complejos y gestionar los datos. Estas herramientas permitiran
entonces, crear consultas interactivas, analizar la informaciéon espacial, editar datos,
mapas y presentar informes de todo tipo sobre dichos datos, como estadisticas,
variaciones, etc.

La implementaciéon de esta herramienta GIS sera de incalculable ayuda a la hora de la
gestion y estudio de los indicadores del presente PMUS, ya que llevando al dia todos los
inventarios, resultados de estudios (aforados peatonales y ciclistas, etc.), se podra ver la
evolucion de dichos indicadores y si se estan alcanzando los objetivos generales y
especificos estipulados.
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8.3.8. GMO09_Programa de divulgacion y formacion en centros educativos.

El objeto de esta medida es el de incidir sobre la educacién ciudadana en materias de
movilidad, respeto ambiental y seguridad vial, actuando sobre los nifios y j6venes.

Introducir en los centros educativos cursos de formacion sobre comportamientos
responsables con el medio ambiente, los conceptos de sostenibiidad y educar en
pautas seguras, de forma que los menores desarrollen una nueva cultura de la
movilidad sostenible y de la seguridad.

Se incidira mediante un programa docente adecuado sobre aspectos de educacién
vial, civismo, uso de alternativas al vehiculo privado en la movilidad, el uso de la
bicicleta, del caminar y del transporte publico, y respeto y concienciacion con el
medio ambiente.

8.3.9. GMO09_Programa de formacion a la tercera edad.

Las habilidades al volante disminuyen con la edad, los ancianos que contindan
conduciendo presentan patrones de conduccién que compensan estos déficits, de
modo que evitan conductas de riesgo: no corren, no adelantan temerariamente o no
consumen alcohol cuando van a coger el coche.

Dentro del marco de la formacion ciudadana, se establece la realizacion de cursos de
formacion y seguridad vial en las calles dirigido a personas de mas de 65 afios, con el
fin de reducir la siniestralidad entre este colectivo.

Estos cursos abarcardn temas como la influencia del deterioro fisico en la movilidad,
vision, audiciéon o reflejos; influencia de los medicamentos (ansioliticos, etc.) en las
percepciones y estado de peatones y conductores, la necesidad de respetar las
normas basicas de circulacion y la a erradicacion de los malos habitos como no cruzar
la calle por el paso de peatones, etc.

8.3.10. GM10_Programa de divulgacion ciudadana.

La movilidad sostenible es todavia un concepto que no ha sido totalmente asumido y
aceptado por la sociedad; probablemente debido en parte al desconocimiento y
falta de informacion.

Un cambio de actitud y de sistema tan importante como el que se esta planteando en
el municipio debe ir acompafado de la transparencia total del proceso, y de una
comunicacion efectiva con los ciudadanos, de manera que sean participes y
conocedores del estado del municipio, de las medidas que se estan llevando a cabo y
del resultado de las mismas.

Se propone incidir en la difusion de la informacioén, publicando datos y resultados de
estudios de movilidad, los objetivos de la ciudad en movilidad y sostenibilidad, los
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proyectos que se han llevado a cabo, la insercibn de esos proyectos en planes
globales, los escenarios que se pretenden alcanzar en el futuro, etc., de modo que la
informacion llegue al ciudadano sin distorsiones y de forma clara y comprensible.

9. ACTUACIONES EN LA DISTRIBUCION DE MERCANCIAS. EMPRESAS DE

SERVICIOS

Se agrupan en este apartado aquellos programas que van dirigidos a colectivos
profesionales tanto de servicios como de reparto de mercancia y distribucién de la
misma. Por lo tanto, las propuestas de estas acciones van encaminadas a establecer
las medidas de regulaciéon y control de la carga y descarga, sobre todo en la zona
urbana calificada por el PGOU como Casco Antiguo. También se incluyen en este
grupo las acciones encaminadas a la gestion de la distribucién de la mercancia en la
zona urbana y a evitar el transito de vehiculos pesados por dicha.

9.1. OBJETIVOS

Los objetivos especificos de este grupo de accidn son los siguientes:

e Racionalizar la carga y descarga en el medio urbano.

e Ordenacion y limitacion de aparcamientos de vehiculos pesados en el medio
urbano.

¢ Minimizar los desplazamientos para las cargas y descargas.

e Limitar las actuaciones y los horarios de carga y descarga en la zona del casco
antiguo de la ciudad.

e Facilitar el acceso a las zonas de carga y descarga evitando circulaciones de
vehiculos en busca de aparcamientos.

9.2. PROGRAMAS

Dentro del grupo de actuacion de distribucion de mercancias y empresas de servicios
se van a proponer un conjunto de acciones que se agrupan en programas adecuados
a cada uno de los sectores a los que va dirigido.

Estos programas de actuacion iran acompafiados de distintas camparias publicitarias
0 publicas por parte del Ayuntamiento de Moriles, de forma que se den a conocer y

gue se fomente la participacion ciudadana en los mismos.

En el caso del grupo de accion de distribucion de mercancias y empresas de servicios
la distribucion de los programas y propuestas seran las siguientes:

- Gestion de la carga y descarga.

e Establecer los puntos de carga y descarga. (CD01)
9.3. PROPUESTAS

9.3.1. CDO01_Establecer los puntos de carga y descarga
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Esta propuesta se basa en las ventajas que aporta este tipo de horarios en el casco
urbano, especialmente el casco antiguo. Estas ventajas estriban en una reduccion del
trafico, mejoras de la movilidad de los vehiculos, disminucién de afluencia de vehiculos
al caso urbano en horario diurno, reduccion de la contaminacion medioambiental,
disminucion de riesgos e incomodidades para peatones, mejora de la movildad de
residentes, etc.

Segun los estudios realizados y la documentacion facilitada, en Moriles existen tres
puntos de Carga y Descarga localizados en las siguientes calles: Plaza de la
Constitucion, Avd. de Andalucia y calle El Nifio.

Proponemos un nuevo punto de Carga y Descarga en el entorno del Mercado
Municipal.

10. ACTUACIONES EN LOS NUEVOS DESARROLLOS URBANISTICOS

Con este conjunto de programas y propuestas se intenta sentar las bases para que
desde un concepto general de planificacién, urbanizaciéon y desarrollo se contemplen
las medidas, politicas y cultura de la movilidad sostenible y responsable, reduciendo la
movilidad mediante una planificacibn que acerque el empleo, servicios y
equipamientos a la residencia, asi como habilitar los modos de transporte sostenibles
entre los distintos puntos de generacion y atracciéon de viajes, de tal forma que no se
estimule el uso del vehiculo motorizado privado.

Una de las ideas basicas que conllevan estas propuestas es la recuperacion del
espacio publico urbano en pro de la sostenibilidad y la comodidad del ciudadano,
aumentando la calidad de vida del mismo.

10.1  OBJETIVOS ESPECIFICOS
Los objetivos especificos de este grupo de accidn son los siguientes:

o Desarrollar planes de accesibilidad en los nuevos desarrollos.

e Normativa para la promocién de la movilidad sostenible en los nuevos
desarrollos, y limitar la expansiéon de la ciudad.

¢ Fomentar el desarrollo ordenado y en formas mas eficientes, y no promover el
tipo de vivienda unifamiliar aislado.

10.2 PROGRAMAS

Dentro del grupo de actuacion de nuevos desarrollos urbanisticos se van a proponer un
conjunto de acciones que se agrupan en unos programas adecuados a cada uno de
los sectores a los que va dirigido.

Estos programas de actuacion iran acompafiados de distintas camparias publicitarias

0 publicas por parte del Ayuntamiento de Moriles, de forma que se den a conocer y
gue se fomente la participaciéon ciudadana en los mismos.
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En el caso del grupo de accion de nuevos desarrollos urbanisticos la distribucion de los
programas y propuestas seran las siguientes:

- Nuevos desarrollos.
¢ Modificacion PGOU adaptandolo a pautas de movilidad sostenible. (ND0O1)
e Planes de accesibilidad al TP en los nuevos desarrollos. (ND02)

10.3 PROPUESTAS
10.3.1 NDO1l_Modificacién PGOU adaptandolo a pautas de movilidad sostenible.

Los nuevos criterios de movilidad del PMUS deberan observarse de forma obligatoria en
el Planteamiento de desarrollo pendiente de redaccion o aprobaciéon definitiva, tal
como:

a) Planes de Sectorizacion.

b) Planes Parciales.

c) Planes Especiales.

d) Estudios de detalle.

La revision del PGOU, debera contemplar:

a) Habiltacion de aparcamientos para bicicletas, tanto en la via publica
como en el interior de las edificaciones de nueva construccion.

b) Establecer los criterios y caracteristicas de los itinerarios para bicicletas a
implantar.

c) Creacion y fomento de nuevos itinerarios peatonales, ya sean en tramos
aislados como en continuidad a los propuestos.

d) Cobertura adecuada de transporte publico (en caso de que se prevea
necesario) en los nuevos desarrollos y propuestas para cubrir la misma.

e) Planteamiento de zonas de recreo, paseo y estanciales, alejadas o
separadas del trafico intenso.

f) Integrar el concepto de movilidad como el conjunto de los desplazamientos
realizados en los distintos modelos de viajes, ya sea peatonales, en bicicleta,
transporte publico o vehiculo privado.

g) Reestudiar en el viario el reparto de espacios equilibrando los mismos, a
peatones, ciclistas, transporte publico y vehiculo privado, desestimando la
supremacia espacial del vehiculo privado actualmente vigente.

Por tanto, el nuevo PGOU debera ser una de las herramientas propulsoras de la
movilidad sostenible, contemplando en el mismo todas las indicaciones que se
muestran en el presente Plan de Movilidad Sostenible, tanto en las remodelaciones
urbanisticas que se realicen como en las de nuevos crecimientos.

10.3.2 NDO02_Planes de accesibilidad al TP en los nuevos desarrollos.
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Uno de los principales requerimientos que ha de tener el nuevo PGOU sera la
obligacion de establecer Planes de Accesibilidad al Transporte Publico en los nuevos
desarrollos, estableciendo el marco de las condiciones que han de cumplir dichos
desarrollos para disponer de transporte publico.

Con los Planes de Accesibilidad al TP en los nuevos desarrollos, se ha de marcar las
pautas a seguir para satisfacer la demanda de desplazamientos en este modo de
transporte y no dejar los mismos sélo y exclusivamente a la utilizacién del vehiculo
privado.

Por lo tanto, en dichos planes de accesibilidad se indicaran, al menos, l0s siguientes
aspectos:

a) Ubicacion del nuevo desarrollo.

b) Lineas de transporte publico existentes en la zona.

c) Tipo de transporte publico existente en la zona.

d) Caracteristicas de este transporte publico, indicando horario, frecuencia,
etc.

e) Determinacion de la demanda de desplazamientos de los nuevos
desarrollos.

f) Determinacion de posibles centros atractores dentro del nuevo desarrollo.

g) Indicacion de la oferta de transporte publico necesaria para cubrir la
demanda que genere el nuevo desarrollo.

h) Con la propuesta de oferta de transporte publico, indicacién de la
cobertura del mismo frente a la demanda esperada.

De esta forma, en los nuevos desarrollos ya se estableceran los medios necesarios para
gue en su puesta en marcha se cumplan unas directivas en lo que se refiere al reparto
modal de los desplazamientos, no asumiendo desde su generacion que los
desplazamientos se realizaran en vehiculo privado.

11. ACTUACIONES EN MATERIA DE MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL

Los programas y propuestas que se incluyen en este grupo de actuacién, conllevan
una mejora de la calidad de los parametros del medio ambiente y de la seguridad vial
de las vias urbanas.

Con las propuestas englobadas dentro del conjunto del medio ambiente, se
promueven acciones que conlleven una reduccién de la emision de gases de efecto
invernadero, gases nocivos para la ciudad, reducciéon de la contaminacion acustica y
mejora del espacio urbano, en comodidad y usos. En definitiva se busca mejorar la
calidad de vida de los ciudadanos.

Del mismo modo, las propuestas englobadas dentro del conjunto de la seguridad vial,
van encaminadas a la proteccion del colectivo mas vulnerable en la movilidad, que
son los peatones y ciclistas, creando una situaciéon de bien estar y seguridad de forma
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qgue sea atractivo para que el ciudadano opte por desplazarse de forma no
motorizada.

11.1. OBJETIVOS ESPECIFICOS
Los objetivos especificos de este grupo de accidn son los siguientes:

e Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspensidn, contaminacion
acustica, todo ello vinculado al menor uso del vehiculo motorizado.

e Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados del
petréleo.

e Gestionar y explotar los datos de contaminacién ambiental y la calidad del
aire.

e Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos no
motorizados y estudiar los puntos conflictivos de la via.

11.2. PROGRAMAS

Dentro del grupo de actuacion de medio ambiente y seguridad vial se van a proponer
un conjunto de acciones que se agrupan en unos programas adecuados a cada uno
de los sectores a los que va dirigido.

Estos programas de actuacion iran acompafiados de distintas camparias publicitarias
0 publicas por parte del Ayuntamiento de Moriles, de forma que se den a conocer y
gue se fomente la participacién ciudadana en los mismos.

En el caso del grupo de accion de medio ambiente y seguridad vial la distribucion de
los programas y propuestas seran las siguientes:

- Reduccioén de emisiones contaminantes.
¢ Utilizacion vehiculos limpios en la administracion y concesiones. (MA01)
e Curso de conduccion eficiente. (MA02)

- Reduccioén y tratamiento del ruido.
¢ Adecuacion de asfalto y sistemas contra ruido. (MA03)

- Incentivos saludables.

e Favorecer el CarPooling. (MA04)

e Incentivo usuario de veh. privado y taxi por hibridos/electrico. (MAQ05)
- Energias renovables.

e Marquesinas Solares. (MAQ6)

e Recargas eléctricas en aparcamientos publicos. (MAQ7)

11.3. PROPUESTAS

11.3.1. MAO1_Utilizacion de vehiculos limpios en la administracion y concesiones.

La flota de vehiculos municipales no cuenta con vehiculos limpios o de baja emision.

Es desde las administraciones desde donde se debe empezar a dar ejemplo y
promover el cambio del parque de vehiculos hacia otros mas respetuosos con el
medio ambiente y de mayor eficiencia y menor consumo energético.

Esta accion va dirigida al Ayuntamiento, el cual debe fomentar la compra de vehiculos
no contaminantes de propulsion eléctrica, pila de combustible, hibrida, gas natural,
gases licuados del petréleo o hidrogeno, para la flota urbana y otros servicios urbanos,
como el servicio de recogida de basuras.

Para ello se propone, desde el Ayuntamiento de El Carpio:

a) Impulsar el uso de vehiculos limpios por parte de las empresas
concesionarias que realizan servicios urbanos, mediante la exigencia en los
nuevos concursos-licitaciones del uso de los mismos, o iniciando la
negociacion durante el periodo de vigencia de concesion.

b) Adquisicion de vehiculos de tecnologias limpias para el uso municipal,
como vehiculos oficiales, policia local, etc.

11.3.2. MAO2_Curso de conduccioén eficiente.

En Moriles, como ocurre en el resto de Espafia, se estima que el sector transporte es el
gue presenta un mayor consumo de energia primaria.

Estimamos que es el vehiculo privado, el turismo, el de mayor energia consumida y el
responsable del mayor porcentaje de emisiones contaminantes, asi como el mas
implicado en los accidentes.

La conduccion eficiente consiste en una serie de técnicas de conduccidon que
permiten unos ahorros medios de un 15% de carburante, una reduccién de emisiones
contaminantes y un aumento de seguridad en la conduccién. También puede incluir
una serie de consejos de mantenimiento del vehiculo para evitar aumentar el consumo
de carburante y por tanto el coste del uso del coche.

Se propone que se fomenten estos principios desde el Ayuntamiento de Moriles
mediante la imparticion de cursos de conduccion eficiente en la ciudad.

El IDAE (Instituto para la Diversificacion y el Ahorro de la Energia), actualmente se
encuentra implementando y difundiendo las técnicas de la conduccidn eficiente para
vehiculos turismos en Espafia a través de dos vias: en colaboracion con la DGT
(Direccion General de Trafico) y con Asociaciones de Autoescuelas de ambito
nacional, para la introduccién de las técnicas en el Sistema de Ensefianza para la
obtencion del permiso de conduccién, y cursos y programas de formacion, en
colaboraciéon con clubes automovilisticos, asociaciones de transportistas, compafias
aseguradoras, asociaciones de autoescuelas.

LT LDAD URBANA SOSTENJBLE
i ) , By g ~_MORILES
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En principio pueden ser impartidos a conductores de autobuses, conductores de
vehiculos pesados y transportistas, aunque deben estar al alcance de cualquier
conductor o ciudadano que lo solicite.

11.3.3. MAO3_Adecuacion de asfalto y sistemas contra ruido.

Entre los parametros que influyen en el nivel de ruido producido por el trafico
motorizado, ademas de la intensidad del trafico, velocidad, etc, destaca el tipo de
pavimento.

De esta forma, el tipo de pavimento de las calles condicionara en gran medida el
ruido ambiental del municipio. Se trata de un parametro que se puede modificar para
actuar de forma eficiente en la reduccion del ruido.

Esta medida propone la implantaciobn de “asfaltos insonoros”, fabricados con
materiales absorbentes del ruido en las vias con mayor trafico. Experiencias en otros
municipios demuestran que la reduccion del ruido provocado por el trafico es notable.

11.3.4. MA04_Favorecer el CarPooling

La aplicacion de las medidas de limitacion del uso del vehiculo privado se han de
hacer de forma progresiva, conforme la sociedad se vaya adaptando a los nuevos
pensamientos sociales y politicos de ahorro energético y sostenibilidad por lo que
actuaciones que incentiven otras alternativas y no prohiban o limiten, son mejor vistas y
asumidas como propias por el usuario del transporte privado.

Una de las medidas que proponemos para disminuir el uso individual del vehiculo
privado es el fomento de la utilizacién del coche compartido o Carpooling.

Para llevar a buen término este tipo de actuaciones, hay que relacionar problemas
concretos de congestion, y masiva afluencia de desplazamientos, con los centros
atractores de viajes especificos de movilidad obligada, como pueden ser centros de
empleo, poligonos industriales, hospitales y universidades.

La utilizacion del vehiculo compartido conlleva los siguientes beneficios a los usuarios y
a sus empresas:

c) Lostrabajadores dividen el gasto del combustible.
d) Realizan turnos de viaje con lo que el estado de estrés por conduccion se
disminuye

11.3.5. MAO5_Incentivo de usuario de vehiculo privado y taxi por hibridos/eléctricos
Con objeto de extender el uso de vehiculos de tecnologia limpia a los ciudadanos, se

deben establecer medidas de apoyo y bonificacibn a estos vehiculos de uso
particular.

El Ayuntamiento, en la medida de lo posible debe apoyar la adquisicion por parte de
particulares y taxistas de vehiculos limpios, mediante subvenciones y prestaciones
econodmicas para la compra de los mismos.

La bonificacién del uso de estos vehiculos limpios por parte del Ayuntamiento debera
realizarse mediante la reduccién de impuestos y tasas (impuestos de circulacion, etc.)
aplicables a los vehiculos limpios, la idea es pagar en funcion de lo que se contamine.

11.3.6. MA0O6_Marquesinas Solares

Esta propuesta ayuda a los objetivos generales del PMUS de reducir las emisiones de
CO2 procedentes de las externalidades de la movilidad, que ademas de hacer mas
sostenibles los modos de desplazamientos, hace mas sostenible el consumo de
energias externas.

Teniendo en cuenta las superficies “desaprovechadas” para la creacion de plazas de
aparcamientos, que solo sera aprovechada por los vehiculos que la usan, y el consumo
energético que dispondran dichos aparcamientos para el alumbrado y gestion de los
mismos, se plantea en la presente propuesta el aprovechamiento de dichas superficies
para instalar marquesinas solares que permita la obtencidon de energia eléctrica, que
ademas de alimentar los consumos propios de la instalacion, el sobrante se introducira
en la red de distribucion eléctrica publica.

Al “vender” el sobrante de la energia, la explotacion del aparcamiento tendra un
ingreso econdmico mas, que se repercutira sobre politicas y acciones en pro de la
movilidad sostenible.

Este tipo de instalaciones seran obligados en los aparcamientos disuasorios propuestos.
11.3.7. MAO7_Recargas Eléctricas en aparcamientos publicos

Para dar servicio al parque de vehiculos eléctricos, se instalaran puntos de recarga de
vehiculos eléctricos en la ciudad. Los sistemas de recarga son claves para la

generalizacion del vehiculo eléctrico.

Se instalaran tomas de recarga en los aparcamientos publicos del municipio, de
manera que todos cuenten con este servicio.
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12. CUANTIFICACION DE OBJETIVOS. INDICADORES

Para comprobar que los programas y propuestas planteadas se estan llevando a cabo
y que las mismas son las adecuadas para la consecucion de los objetivos generales y
especificos, se han de evaluar y cuantificar sus efectos. Para ello se estableceran unos
indicadores de seguimiento de los distintos programas que marcaran las metas
cuantificadas y planificadas en el tiempo segun su prioridad

12.1. INDICADORES DE EVALUACION GENERALES POR PROGRAMA

Estos indicadores estableceran las metas buscadas para la consecucidn de los
objetivos generales del PMUS de Moriles, estableciendo grados de cumplimiento,
siendo los elementos basicos de evaluacion a corto, medio y largo plazo.

ANODE  UNA VEZ EJECUTADA
INDICADORES GENERALES REDACCION

PMUS

LA PROPUESTA

MODOS NO MOTORIZADOS

% reparto modal correspondiente a

40,91 47,05
los peatones
0 .
% reparto modal _cqrrespondlente a 6,06 18,18
los ciclistas
TRANSPORTE COLECTIVO
0 .
% reparto modal correspondiente 10,61 13,47
al TP Interurbano
ORDENACION DEL TRAFICO
0 .
% repar?o modal co_rrespondllente a 42,42 36,05
los vehiculos motorizados privados
Indice de motorizacién en veh/hab 0,41 0,34
MEDIO AMBIENTE
Emisiones de CO2 a la atmdsfera
debido a la movilidad motorizada 410,31 328,24
en T/afo
Coste energético basado en 508 406,40

combustible por dia en I/dia

ECUI D O RE ClOC O s
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13. COSTE DEL PLAN

La tabla que a continuacién se adjunta muestra una valoracion aproximada de las
actuaciones propuestas en el presente PMUS, siendo la cantidad una valoracion
orientativa que debera ser ajustado, una vez se elaboren los estudios pormenorizados y
en detalle de cada una de las propuestas y programas.

PROGRAMAS/PROPUESTAS COSTE ESTIMADO
Fomento de la movilidad peatonal 342.500 €

PCO01_Red peatonales seguras. 342.500 €
PC02_Eliminaciéon de barreras PMR -

Fomento de la movilidad en bicicleta 72.200 €

PCO03_Red ciclista integrada y completa 69.300 €
PC04 Red de aparcamientos de bicicletas 2.900 €
Fomento de la movilidad mixta 3.500 €

PCO05 Conservacion especial acerados - cauril bici 3.500 €
TRANSPORTE COLECTIVO 6.000 €

Area de transporte interurbano 6.000 €

TCO01 Mejora de la accesibilidad en las paradas 6.000 €

ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO 980.900 €
Reforma de la red viaria 980.900 €
VPO1_Jerarquizacion viaria 9.500 €
VP02 _Medidas de adaptacion viaria a los nuevos itinerarios 971.400 €

Sefalizacién de centros atractores e itinerarios motorizados -

VP03 _Plan de sefalizacion e itinerarios de centros atractores -

Gestion de aparcamientos en superficie 9.200 €
AP01_Regulacion de aparcamientos en superficie. Zona azul 5.600 €
APQ2 Directrices de aparcamientos PMR 3.600 €
Aparcamientos disuasorios 53.000 €

APO3 Nuevos aparcamientos disuasorios 53.000 €
General aparcamientos 2.500 €
AP04_Sefializacion de aparcamientos 2500 €

Equipo Redactor

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA 18.500 €

Gestion de la movilidad 8.000 €

GMO01_Crear la concejalia de movilidad -
GMO02_Creacion de la oficina peatdn y ciclista 3.000 €
GMO03_Creacion pagina web de la movilidad 2.500 €

GMO04_Utilizacién dinero recaudado -
GMO05_Servicio de Movilidad en Policia Local -
GMO06_Crear Ordenanza conjunta de movilidad -

GMO07 Utilizacion de sistemas GIS 2.500 €
Divulgacién, educacion y participacion 10.500 €

GMO08_Programa divulgacion en Centros Educativos 3.000 €
GMO09_Programa de formacion a tercera edad 3.000 €

GM10 Programa de divulgacion ciudadana 4.500 €
DISTRIBUCION DE MERCANCIAS 500 €

Gestion de la carga y descarga 500 €

CDO01 Establecer puntos de carga y descarga 500 €

NUEVOS DESARROLLOS URBANISTICOS

9.000 €

Nuevos desarrollos 9.000 €
NDO1_Modificacion de PGOU 6.000 €
NDO02_Planes de accesibilidad al transporte publico 3.000 €
Reduccidn de emisiones contaminantes 33.500 €
MAOQ1_Utilizacion de vehiculos limpios en administracion y

concesiones 30.000 €
MAO2_Curso de conduccion eficiente 3.500 €
MAO03 Adecuaciéon de asfalto y sistemas contra ruido -
Incentivos Saludables 17.000 €
MAO4_Favorecer el CarPooling 2.000 €
MAO5_Incentivo usuario de veh. privado y taxi por hibridos/eléctrico 15.000 €
Energias renovables 10.000 €

MAO6_Marquesinas solares -
MAOQ7_Recargas eléctricas en aparcamientos publicos 10.000 €

TOTAL PMUS 1.486.100 €

GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.
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14. PLAN DE SEGUIMIENTO. PROGRAMACION, GESTION Y SEGUIMIENTO

DEL PLAN

A partir de la entrega del PMUS, se han de seguir las siguientes pautas y
programaciones, que llevaran a la consecucién de los objetivos generales y
particulares de cada uno de los ambitos de estudio de la movilidad de la ciudad.

Teniendo en cuenta que el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Moriles es un
documento vivo, permitird su modificaciobn y ampliacion durante el periodo de
vigencia del mismo, creando un instrumento de planeamiento dinamico, eficaz y veraz
con la realidad de la ciudad, adaptandose a las futuras miras. Con el tiempo y la
experiencia que se vaya alcanzando en la consecucion de programas y propuestas,
se irdn consolidando los objetivos, asi como sera posible y muy probable que haya que
realizar algunas modificaciones en el PMUS.

Es por esto, que el PMUS debe ser un ente vivo y dindmico, permitiendo la constante
actualizacion y adaptacion de sus acciones y objetivos, adecuandose siempre a los
problemas reales de la ciudad.

Debido a la incertidumbre respecto a la disponibilidad de fondos para acometer las
actuaciones recomendadas, y transmitiendo la necesidad de controlar el impacto de
las medidas ejecutadas en el desarrollo de la moviidad dentro del municipio,
estimamos adecuado proponer la siguiente secuencia de planificaciéon de acciones
que se realizaran tras la entrega del documento.

e Aprobacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Mariles en el Pleno del
Ayuntamiento.

¢ Desarrollo estructural del Plan.
e Creacion de las mesas de trabajo de los distintos sectores.
¢ Conocimiento publico, participacion ciudadana y realizacion de charlas.
e Estudio pormenorizado por cada programa de trabajo.
e Actualizacién de programas.
¢ Redaccion detallada de los contenidos de los programas y propuestas, con
memorias de actuacion, plazos, costes y agentes implicados

e Ejecuciony control del Plan.
e Puesta en marcha de las propuestas anteriormente programadas.
¢ Seguimiento y evaluaciéon. Se propone una revision de los objetivos y
programas al menos una vez cada 4 afios.

La consecucion de las propuestas, el estudio, seguimiento y evaluacion de las
acciones que se lleven a cabo, y aprendiendo de las evoluciones que se vayan
produciendo, y sobre las mismas, se tomaran las correcciones oportunas. Todo esto
hara de Moriles una urbe comprometida con la movilidad sostenible y todos los
beneficios que ello reporta, llegando al equilibrio esperado de respeto por el medio

ambiente, por los ciudadanos y su entorno, un reparto equitativo de los espacios
disponibles y el funcionamiento sistémico de la propia ciudad.

15. FICHAS RESUMEN DEL PLAN DE ACTUACION
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Programa FOMENTO DE LA MOVILIDAD PEATONAL

Propuesta PCO1_RED PEATONALES SEGURAS

Actuacion IP_01_SENDA DE LAGAR DE HOYOS. VIA VERDE

Este camino, asfaltado en su primer tramo hasta pasado el parque El Caracol,
se encuentra situado al norte del nicleo urbano, surge de la rotonda en la que
se produce la interseccion de la carretera de acceso a Moriles CP-35, la CP-101,
la calle la vendimia y la calle Monturque. Se desarrolla hacia el este dando
acceso a diversas edificaciones unifamiliares que se dan lugar como expansion
del ndcleo o vinculadas a las explotaciones agricolas cercanas.

Proponemos el desarrollo de una via verde, en la que se delimiten los espacios
reservados para el transito peatonal y en bicicleta a lo largo del camino. De
este modo facilitaremos un segundo acceso a través del parque al complejo
de equipamientos donde se encuentran el Instituto, Pabellbn Municipal de
Deportes y Piscina Municipal, asi como al mencionado diseminado de viviendas
con vehiculos no motorizados y la consolidacion de un itinerario para el
esparcimiento de los Morilenses.

Dada la orografia del lugar y el tipo de vegetacion existente, se plantea la
plantaciéon de arbolado de sombra a lo largo de todo el recorrido de la via
verde.

Descripcion

Prioridad 2

Presupuesto 74.200 €

Se prevé la ejecucidon de una serie de obras que con caracter general se

pueden resumir en las siguientes:

- Replanteo y cajeado de la zona que ocupara el acerado y carril bici.

-Mejora del terreno para evitar hundimientos y asentamientos mediante una

capa de zahorra compactada.

- Encintado de bordillo de hormigén para delimitar el acerado y carril bici. Se
Trabajos a pretende que los nuevos acerados se adapten a la normativa vigente de

realizar accesibilidad y eliminaciéon de barreras arquitecténicas.

- Solera de hormigén HM-20 de 15cms.

- Pavimento de aglomerado y pintura especial en color verde para el acerado

y rojo para el carril bici en el tramo urbano.

- Sefializacion horizontal y vertical e iluminacién adecuada.

- Arbolado para dar sombra y hacer atractivo su uso.

EQUipO Redactor .
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Surge de la prolongacion de la Avenida del Deporte, que conecta Moriles con
la zona periférica de equipamientos situada al este de la localidad. Terrizo salvo
al inicio, es lugar que, segun los andlisis realizados por este Plan, suele ser
utiizado para caminar o hacer ejercicio. De igual forma, da acceso diversas

Descripcion . ]
explotaciones agricolas cercanas.
Planteamos el desarrollo de un itinerario peatonal, convenientemente indicado
y delimitado, en el que se realice un acondicionamiento mediante la
plantacion de arboles de sombra.
Prioridad 2
Presupuesto 52.300 €

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:
- Encintado de bordilo de granito para delimitar el acerado/arcén. Se
pretende que los nuevos acerados se adapten a la normativa de accesibilidad
Trabajos a y eliminacién de barreras arquitecténicas.

realizar - Mejora del terreno para evitar hundimientos y asentamientos mediante una
capa de 15cm de zahorra compactada.
- Sefializacion horizontal y vertical e iluminacién adecuada.
- Arbolado para dar sombra y hacer atractivo su uso.
- Sefializacion horizontal y vertical e iluminacién adecuada.

ECIUipO Redactor .
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Dada la proximidad de esta pedania perteneciente al municipio de Lucena,
son numerosos los desplazamientos que a lo largo del dia se realizan entre esta
poblacién y la ciudad de Moriles.
Esta carretera, no tiene delimitados los carriles y apenas cuenta con arcenes.
Descripcion  Nuestra propuesta en este caso, consiste en la implementacion de una via
verde a lo largo de los 1,8 km. que separan ambas localidades, en la que se
protejan los espacios destinados a peatén y ciclista, y hagan posible que la
comunicacion entre Moriles y Las Navas del Selpillar sea segura de manera no
motorizada.

Prioridad 2

Presupuesto 192.000 €

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se

pueden resumir en las siguientes:

- Replanteo y cajeado de la zona que ocupara el acerado y carril bici.

-Mejora del terreno para evitar los continuos hundimientos y asentamientos que

se producen, mediante una capa de zahorra compactada.

- Encintado de bordillo de granito para delimitar el acerado y catrril bici. Se
Trabajos a pretende que los nuevos acerados se adapten a la normativa de accesibilidad

realizar y eliminacién de barreras arquitecténicas.

- Solera de hormigén HM-20 de 15cms.

- Pavimento de aglomerado y pintura especial en color verde para el acerado

y rojo para el caurril bici.

- Sefializaciéon horizontal y vertical e iluminacién adecuada.

- Arbolado para dar sombra y hacer atractivo su uso.

- Baranda de madera, para dar seguridad al usuario.

QU0 O RE 018 YO s
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Se inicia esta calle en el encuentro de las calles conde de Colomera, Juan

Carlos |, Garcia de Leaniz y la Avenida de Andalucia. Es de igual forma el inicio

de la carretera CO-760 que es la principal conexion de Moriles con la vecina

localidad de Aguilar de la Frontera.

Se trata de la calle que configura el limite noroeste del municipio, y ademas de
Descripcion  viviendas, numerosas industrias jalonan su recorrido.

Es por esto que entendemos que, al tratarse de un punto atractor de

desplazamientos, debe conformar un itinerario peatonal delimitado.

Este itinerario conlleva la realizacion de unas obras asociadas descritas en el

punto AV_02 _TRAVESIA DE AGUILAR del apartado 6.3.2 VP02 Medidas de

adaptacion viaria a nuevos itinerarios, del presente Plan.

Prioridad La misma que la actuacion AV02_ TRAVESIA DE AGUILAR, en el apartado 6.3.2.
VP02 Medidas de adaptacion viaria a nuevos itinerarios, de este Plan

Presupuesto  Incluida en la actuacion AV02_ TRAVESIA DE AGUILAR, en el apartado 6.3.2.
VP02 Medidas de adaptacion viaria a nuevos itinerarios, de este Plan

Trabajos a Descritas en la actuacion AV02_ TRAVESIA DE AGUILAR, en el apartado 6.3.2.
realizar VP02 Medidas de adaptacion viaria a nuevos itinerarios, de este Plan.

ECIUipO Redactor .
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Parte de la Guarderia situada en la calle peatonal Sevilla hacia el este hasta la
Descripcion  calle Cérdoba, y desde Esta hasta la calle Alta que desciende hasta Manuel
Lopez Aguilera desde la que accedemos a la Plaza de la Constitucion.

Prioridad 1

Presupuesto 7.100 €

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:
Trabajos a - Sefializacion vertical dando prioridad al peaton.
realizar - Arbolado para dar sombra, siempre que sea posible.
- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PCO02_Eliminacién de
barreras PMR.

ECIUipO Redactor .
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Se inicia en la calle Garcia de Leaniz y se dirige hacia el este por la Avenida de
Andalucia hasta el cruce con las calles Monturque, Lucena y Virgen del Rosario,

Descripciéon desde la que accede a la Avenida del Deporte, al final de la cual se
encuentran numerosos equipamientos municipales, tales como el Instituto de
Ensefianza, el cementerio o el Polideportivo Municipal.

Prioridad 1

Presupuesto 8.300 €

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:

- Paso de peatones que garantice un itinerario seguro en la Avd. del Deporte en
el punto donde es interrumpida la acera.

- Sefializacion vertical dando prioridad al peaton.

- Arbolado para dar sombra, siempre que sea posible.

- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PCO02_Eliminacién de
barreras PMR.

Trabajos a
realizar

ECIUipO Redactor B
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Este itinerario representa el eje norte-sur del municipio, formado por las calles
Monturque y Lucena. Comienza en el norte en la rotonda donde confluyen las
carreteras que llegan desde Aguilar de la Frontera y Monturque, ademas de la

Descripcion L . . L.
P calle La Vendimia y la Senda Lagar de Hoyos. Y termina en el sur, direccion
Lucena, en la interseccién con la calle El Nifio.
Prioridad 1
Presupuesto 8.600 €
Se prevé la ejecucidon de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:
Trabajos a - Sefializacion vertical dando prioridad al peaton.
realizar - Recomendaciones y obras descritas en el apartado PCO02_Eliminacién de

barreras PMR.

QU O RE 0l 8C YO s
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los

Objetivos espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Programa FOMENTO DE LA MOVILIDAD PEATONAL

Propuesta PC02_ELIMINACION DE BARRERAS PMR

Esta actuacion es comuin a todas las incluidas a en propuesta PC_01 Red
Actuacion Peatonales Seguras. La prioridad coincidira con la actuacién correspondiente y
el presupuesto quedara recogido en ésta.

Control de la anchura de las aceras localizando aquellas que no cumplen el
ancho minimo y ver si es posible su ampliacién. Eliminacion de desniveles
injustificados, como cocheras, aparcamientos, etc. Comprobar Ila
horizontalidad de los itinerarios peatonales determinando aquellos donde
existan desniveles continuados para promover su solucién. Revisar los alcorques
de tal forma que la totalidad de los mismos se encuentren tapados con los
diferentes medios usados en la ciudad. Comprobar las podas de los arbustos y
arboles que se encuentran dentro de los itinerarios peatonales y paso de PMR.
Existencia de mobiliario urbano y su eliminacién en el caso de que se detecte la
misma. El incumplimiento de normativas de circulacion, ocupacion de
acerados, etc., con la existencia de motos o bicicletas en aparcamiento ilegal,

Descripciéon  veladores o terrazas que ocupan el espacio dedicado al transelnte, equipos
de ocio electrénicos de bares y tiendas, etc. Detectar la necesidad de
construcciéon de orejas en los cruces de calles para evitar aparcamientos que
limiten la visibilidad de los conductores al abordar un cambio de direccion.
Eliminacion de escalones en pasos de peatones sin rebajes o por motivos de
multiples reasfaltados. Determinar los accesos a los transportes publicos,
paradas adecuadas a personas con movilidad reducida, etc. Existencia de
diferencias de texturas sensoriales para personas con discapacidad visual.
Deteccion de alfombras y felpudos que suponen un peligro para el transeunte,
y en el caso de que existan, que estén adecuados a la accesibilidad y no
supongan riesgos. Comprobacion de la sefalizacion existente para evitar
confusiones.

QU O RE 0l 8C YO s
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Descrita en el apartado IP_01 del punto 4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras,
Descripcion  de este Plan.

La misma que IP_01 del punto 4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras, de este

Prioridad Plan.

Presupuesto  Incluido en IP_01 del punto 4.3.1. PCO1_Redes peatonales seguras, de este Plan.

QU O RE 0l 8C YO s
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Descrita en el apartado 1U_01 del punto 4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras,
Descripciéon  de este Plan.

La misma que la actuacion AV02_ TRAVESIA DE AGUILAR, en el apartado 6.3.2.

Prioridad VP02 Medidas de adaptacion viaria a nuevos itinerarios, de este Plan

Incluido en la actuacién AV02_ TRAVESIA DE AGUILAR, en el apartado 6.3.2.

Presupuesto VP02 Medidas de adaptacion viaria a nuevos itinerarios, de este Plan

QU O RE 0l 8C YO s
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Complementa el itinerario peatonal descrito en el apartado I1U_03 del punto
4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras, de este Plan, siendo Unicamente posible

Descripcion la ejecucion de un carril bici en la avd. del Deporte, promoviendo asi el
desplazamiento ciclista al nacleo deportivo-educativo.
Prioridad 2
Presupuesto 69.300 €

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se

pueden resumir en las siguientes:

- Replanteo y cajeado de la zona que ocupara el acerado y carril bici.

- Encintado de bordillo de hormigén para delimitar el carril bici. Se pretende
Trabajos a gue los nuevos acerados se adapten a la normativa vigente de accesibilidad y

realizar eliminacion de barreras arquitectonicas.

- Solera de hormigén HM-20 de 15cms.

- Pavimento de aglomerado y pintura especial en color rojo para el carril bici.

- Sefializacion horizontal y vertical e iluminacién adecuada.

- Arbolado para dar sombra y hacer atractivo su uso.

QU O RE 0l 8C YO s
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Grupo de PEATONES Y CICLISTAS

Actuacion

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los
espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Objetivos

Descrita en el IP_03_CO-761 HACIA LAS NAVAS DEL SELPILLAR, del apartado

Descripcion 4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras, de este Plan.
Prioridad La misma que IP_03_CO-761 HACIA LAS NAVAS DEL SELPILLAR, del apartado
4.3.1. PC01_Redes peatonales seguras, de este Plan.
Incluido en IP_03_CO-761 HACIA LAS NAVAS DEL SELPILLAR, del apartado 4.3.1.
Presupuesto -

PC01_Redes peatonales seguras, de este Plan.

QU O RE 0l 8C YO s
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Grupo de
Actuacion

PEATONES Y CICLISTAS

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los

Grupo de
Actuacion

PEATONES Y CICLISTAS

Incrementar el peso de los modos no motorizados. Implantar nuevos itinerarios
peatonales. Reducir barreras naturales e infraestructurales. Promover el uso de
la bicicleta. Aumentar la red de vias ciclistas. Reducir el riesgo y el peligro en los

Objetivos espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Programa FOMENTO DE LA MOVILIDAD EN BICICLETA

Propuesta PC04_RED DE APARCAMIENTOS DE BICICLETAS

Actuacion APARCAMIENTO DE BICICLETAS
-Plaza de la Constitucion.

-Calle Sevilla, junto a la Casa de la Cultura y Centro de Salud.
S -Instituto de Educacion Segundaria “Las Vifias”, piscina municipal y Pabellon
Descripcién S
Municipal de Deportes.
-Colegio Publico Garcia de Leaniz.
-Bolsa de aparcamiento propuesta.
Prioridad !
2.900 €
Presupuesto
. - Sefalizacioén vertical del aparcamiento de bicicletas
Trabajos a . .
realizar - Arbolado para dar sombra, siempre que sea posible.

ECIUipO Redactor B

- Colocacion del sistema Sheffield o sistema universal (U invertida).

GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.

Objetivos espacios publicos. Aumentar el atractivo a modos no motorizados. Ampliar el
reparto de superficie a los modos no motorizados. Garantizar la accesibilidad
de las personas de movilidad reducida.

Programa FOMENTO DE LA MOVILIDAD MIXTA

Propuesta PC05_CONSERVACION ESPECIAL ACERADOS/CARRIL BICI

Actuacion CONSERVACION
Esta propuesta plantea la necesidad de hacer un estudio pormenorizado de la
situacion de conservacion de las instalaciones peatonales, para estimar los

Descripcion  trabajos necesarios, para posteriormente acometerlos de forma prioritaria, ya
que la necesidad de fomentar la movilidad sostenible, el bienestar y confort del
usuario es indispensable.

Prioridad 2

3.500 €
Presupuesto
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Grupo fi'e TRANSPORTE COLECTIVO
Actuacion

Ampliar la cobertura, principalmente a los desplazamientos por empleo y
estudios.

Objetivos Reestudiar los bonos y precios.
Mejorar la accesibilidad en las paradas.
Programa AREA DE TRANSPORTE INTERUBANO
Parada de autobus c/ Garcia de Leaniz
Propuesta TCO01_MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD EN LAS PARADAS
Actuacion MEJORA DE LAS PARADAS
Moriles cuenta con dos paradas de autobuses. Una en el cruce de las calles 28
de Febrero con Garcia de Leaniz y otra en la calle Lucano.
La primera, aunque esté bien conservada, presenta un aspecto antiguo. Se
propone que se reemplace con una marquesina y se sefialice correctamente.
La segunda cuenta con marquesina pero no es accesible ni esta sefalizada.
L, Esta situada sobre la acera, en un paso de peatones, por lo que puede
Descripcion e g
dificultar el paso de estos. Aunque pensamos que la zona donde se ubica es la
adecuada, el lugar en concreto no es el correcto ya que dificulta el paso de
peatones por la acera y el paso de cebra.
Proponemos que manteniendo la localizacién actual, se ubique la parada en
un lugar mas amplio donde no entorpezca los desplazamientos peatonales. La
nueva parada sera accesible y estara sefializada.
Prioridad 2
Presupuesto 6.000 €
Parada en C/ Lucano
-Sustitucion de la marquesina en la parda en c/ Garcia de Leaniz.
. -Nueva ubicacion de la parada en c/Lucano.
Trabajos a P
realizar - Sefializacion de ambas paradas.

ECIUipO Redactor .
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Grupo de ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO
Actuacion

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacion. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la

Objetivos capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizaciéon. Reducir el uso del automdavil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

Programa REFORMA DE LA RED VIARIA
Propuesta VPO1_JERARQUIZACION VIARIA
Actuacion REORDENACION DEL CENTROCOMERCIAL DE MORILES

Partiendo de que el entorno urbano es por y para los ciudadanos y su disfrute,
se ha de configurar la jerarquizacion viaria de manera que se priorice todos los
medios no motorizados, promocionando e incentivando el uso de la movilidad
de una forma sostenible.

Definimos las dos travesias que cruzan el municipio, con el objetivo de limitar la
circulacién de vehiculos pesados y priorizar los desplazamientos peatonales,
siendo conscientes de que el verdadero problema de Moriles no se solucionara
hasta que no se ejecute una ronda que impida que los vehiculos pesados
crucen el municipio.

Este PMUS plantea como medida prioritaria, la ejecuciéon de una ronda que
circunde el municipio por el este. La ronda uniria la CO-781 (que une Moriles
con Las Navas del Selpillar) con la CP-35 (une Moriles con Monturque). La
circunvalacion tendria un acceso intermedio al centro del municipio a través de
la Avd. del Deporte.

Al margen de la propuesta, el pueblo queda estructurado segun dos ejes
principales:

Descripcion -Travesia Monturque - Lucena.
Esta via estd compuesta por las calles calle Monturque y calle Lucena.
-Travesia de Aguilar.
Esta via estd compuesta por la calle 28 de Febrero y Avd. de Andalucia. Aqui el
tratamiento no es el mismo a lo largo de su longitud, diferenciando dos tramos:
Calle 28 de Febrero y Avd. de Andalucia.
En busca de una disminucion del trafico en los ejes antes descritos, la calle
Cordoba cobra importancia, ya que es una via que une ambas travesias: calle
Monturque con calle 28 de Febrero.
Trata de una via de dos sentidos de circulacion, excepto en el tramo entre las
calles Garcia de Leaniz y Alta, y aparcamiento en linea en un lateral a lo largo
de todo su recorrido.
Para cumplir satisfactoriamente el papel de via de evacuacion, creemos
conveniente que toda la calle tenga doble sentido, por lo que prohibimos el
aparcamiento entre las calles Garcia de Leaniz y Alta implantando el doble
sentido a lo largo de la calle Cérdoba.

L 1
Prioridad
Presupuesto 9500 €
Traba_Jos a -Sefializacion adecuada
realizar

QU0 O RE 018 YO s
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Grupo de
Actuacion

Objetivos

ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacién. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la
capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizacion. Reducir el uso del automoévil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

Programa

REFORMA DE LA RED VIARIA

Propuesta

VP02_MEDIDAS DE ADAPTACION VIARIA A LOS NUEVOS ITINERARIOS

Actuacion

AVO01_TRAVESIA CALLE MONTURQUE Y LUCENA

Descripcion

Se trata de uno de los ejes vertebradores del municipio, se encuentra situado al
este y forma parte de la travesia que atraviesa el nucleo urbano de norte a sur.
Forma parte de la antigua carretera que proviene de Monturque y cruza Moriles
para dirigirse a Lucena. Sigue contando con numerosos usuarios para
desplazamientos interurbanos entre los pueblos limitrofes.

Estd compuesta por dos calles que son Monturque y Lucena, que confluyen en
un conflictivo cruce, especialmente en las épocas del afio de alta actividad
agricola.

Ambas calles son de doble sentido con acerados de dimensiones insuficientes.
El hecho te estar permitido el estacionamiento en gran parte de la calle, a
pesar de contar con una calzada de anchura ajustada, provoca habituales
aglomeraciones o retenciones en la via.

Propuesta de intervencion:

-Prohibicion del estacionamiento a lo largo de toda la travesia.

-Dotar a la calzada de la anchura necesaria para el transito de vehiculos en
doble sentido.

-Ampliaciéon de las aceras existentes, para facilitar de este modo el transito
peatonal.

Prioridad

Presupuesto

244100 €

Trabajos a
realizar

Equipo Redactor

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:

- Replanteo y cajeado de la zona de actuacion.

- Mejora del terreno para evitar hundimientos y asentamientos mediante una
capa de zahorra compactada.

- Encintado de bordillo de hormigén para delimitar el acerado. Se pretende que
los nuevos acerados se adapten a la normativa de accesibilidad y eliminacién
de barreras arquitecténicas.

- Solera de hormigén HM-20.

- Solado del acerado a base de baldosas antideslizantes.

- Pavimento de la calzada a base de “asfaltos insonoros”, fabricados con
materiales absorbentes del ruido.

- Sefalizacion vertical e iluminacion adecuada.

- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PCO02_Eliminacion de
barreras PMR.

GIMENEZ SOLDEVILLA ASOCIADOS S.L.P.
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Grupo de ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO
Actuacion

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacién. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la
Objetivos capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizacion. Reducir el uso del automoévil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

Programa REFORMA DE LA RED VIARIA
Propuesta VP_02_ MEDIDAS DE ADAPTACION VIARIA A LOS NUEVOS ITINERARIOS
Actuacion AV_02_TRAVESIA DE AGUILAR

Esta travesia corresponde a la conexion desde Monturque con el vecino
municipio de Aguilar de la Frontera. Esta se realiza por la calle 28 de Febrero
que conforma un itinerario peatonal propuesto por este Plan para el municipio,
y sus antecedentes se encuentran descritos en el punto IU_01 del apartado 4.3.1
de este Plan.

Propuestas de intervencion:

-Introduccién en el conjunto de la via de un carril bici delimitado y protegido
del transito vehicular.

-Dotar a la calzada de la anchura necesaria para el transito de vehiculos en
doble sentido, seis metros.

-Restringir el aparcamiento a las zonas de ensanche en las que, por su anchura,
sea posible

-Ampliacion de las aceras existentes, para facilitar de este modo el transito
peatonal.

Descripcion

Prioridad

Presupuesto 164.300 €

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:
- Replanteo y cajeado de la zona de actuacion.
- Mejora del terreno para evitar hundimientos y asentamientos mediante una
capa de zahorra compactada.
- Encintado de bordillo de hormigdén para delimitar el acerado y carril bici. Se
pretende que los nuevos acerados se adapten a la normativa de accesibilidad

Trabajos a y eliminacion de barreras arquitectonicas.

realizar - Solera de hormigén HM-20.

- Solado del acerado a base de baldosas antideslizantes.
- Pavimento de la calzada a base de *“asfaltos insonoros”, fabricados con
materiales absorbentes del ruido.
- Pavimento de aglomerado y pintura especial en color rojo para el carril bici.
- Sefalizacion vertical e iluminacion adecuada.
- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PCO02_Eliminacion de
barreras PMR.

A

i
|
|
|
|
|
%
|
|
|
.
|
|
|
|
|
|
.
//

E

I I
| CARRL-BGI i CALZADA i ACERADD i
I I I I

Equipo Redactor
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Grupo de ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO
Actuacion

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacién. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la
Objetivos capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizacion. Reducir el uso del automoévil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

Atraviesa esta avenida el nacleo urbano de manera transversal uniendo la calle
Monturque con la calle 28 de Febrero. A su paso, define el limite sur de la Plaza
de la Constituciéon y da acceso al Ayuntamiento.

Se trata de una via de doble sentido, eje de mayor importancia comercial del

municipio y cuenta con numerosa afluencia durante todo el dia. Del mismo
modo al ser un punto atractor, genera conflictos de trafico, especialmente en
la época de mayor intensidad agricola.

Descripcion  prononemos convertir la avd. a un Gnico sentido, reduciendo el ancho de la
calzada en beneficio del ancho de los acerados.
Propuesta de intervencion:
- Definicion del ancho minimo de la calzada para el transito de vehiculos en un /
unico sentido, siendo ampliados los acerados. %
-Se tendra especial cuido en la definicion del cruce en | que confluyen las calles %
Garcia de Leaniz, Conde de Colomera, Juan Carlos | y la Avda. 28 de Febrero. %
/
|
Prioridad %
%
p 181.600 € %
resupuesto %
Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se %
pueden resumir en las siguientes: %
- Picado del pavimento de la calzada sobre la que se va a ampliar el acerado. %
- Encintado de bordillo de hormigdn para delimitar el acerado. Se pretende que %
Trabaios a los nuevos acerados se adapten a la normativa vigente de accesibilidad y %
) eliminacion de barreras arquitectonicas. /
realizar - Solera de hormigén HM-20 hasta alcanzar la cota del acerado. %
- Solado del acerado a base de baldosas antideslizantes. %
- Sefalizacion vertical. %
- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PC02_Eliminacion de % %, P _
barreras PMR. % e

Equipo Redactor
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Grupo de
Actuacion

Objetivos

Descripcion

ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacién. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la
capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizacion. Reducir el uso del automoévil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

La calle Alta parte del cruce de ésta con la calle Manuel Lopez Aguilera, se
desarrolla en sentido norte hasta el limite del ndcleo urbano. Al inicio de la
misma, la calle es, dadas sus escasas dimensiones de uso exclusivo peatonal.
Desde el cruce con la calle Santo Cristo, su seccidn aumenta y presenta un
sistema de plataforma uUnica, con acerados delimitados y protegidos con
bolardos que se prolonga hasta el cruce con la calle Cérdoba, lugar desde el
que su anchura es notablemente mayor y permite la ubicacion de una calzada
de doble sentido con una linea de aparcamiento en uno de los laterales de la
via.

Paraddjicamente, las dimensiones de los acerados son insuficientes y la
presencia de alcorques limita aun mas el espacio destinado al uso peatonal.
Propuesta de intervencion:

-Prohibicion del estacionamiento a lo largo de toda la calle.

-Dotar a la calzada de la anchura necesaria para el transito de vehiculos en
doble sentido, seis metros.

-Ampliacion de las aceras existentes, para facilitar de este modo el transito
peatonal.

Prioridad

Presupuesto

78.900 €

Trabajos a
realizar

Equipo Redactor

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:

- Picado del pavimento de la calzada sobre la que se va a ampliar el acerado.
- Encintado de bordillo de hormigdn para delimitar el acerado. Se pretende que
los nuevos acerados se adapten a la normativa vigente de accesibilidad y
eliminacion de barreras arquitectonicas.

- Solera de hormigén HM-20 hasta alcanzar la cota del acerado.

- Solado del acerado a base de baldosas antideslizantes.

- Sefializacion vertical.

- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PC02_Eliminacion de
barreras PMR.
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Grupo de
Actuacion

Objetivos

Descripcion

ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacién. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la
capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizacion. Reducir el uso del automoévil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

Esta via parte hacia el norte desde la Avda. de Andalucia en paralelo a la calle
Alta y tras cruzar el limite del ndcleo urbano se convierte en un camino que da
acceso a una instalacion aledarfia. Su anchura es similar a lo largo de todo su
recorrido.

En el tramo inicial, entre la Avda. de Andalucia y la calle Félix Rodriguez de la
Fuente en el que se encuentra el colegio, el sentido de circulacién es Unico
hacia el norte y permite el aparcamiento en linea a ambos lados de la via. En el
resto de la via se permiten ambos sentidos de circulacién pero sélo el
aparcamiento en linea a un lado de la calzada.

Propuesta de intervencion:

-Restriccidon de aparcamiento a un lateral a lo largo de toda la calle.
-Ampliacion del acerado que da acceso al colegio entre la Avenida de
Andalucia y la Calle Félix Rodriguez de la fuente.

Prioridad 1
79.300 €
Presupuesto
Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:
- Picado del pavimento de la calzada sobre la que se va a ampliar el acerado.
- Encintado de bordillo de hormigdn para delimitar el acerado. Se pretende que
Trabaios a los nuevos acerados se adapten a la normativa vigente de accesibilidad y
) eliminacion de barreras arquitectonicas.
realizar

Equipo Redactor

- Solera de hormigén HM-20 hasta alcanzar la cota del acerado.

- Solado del acerado a base de baldosas antideslizantes.

- Sefalizacion vertical.

- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PC02_Eliminacion de
barreras PMR.
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Grupo de ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO
Actuacion

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacién. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la
Objetivos capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizacion. Reducir el uso del automoévil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

El Mercado se encuentra situado en la esquena de las calles José Ruiz Canela y
Horno, teniendo el acceso principal desde la segunda, que resulta ser la mas
estrecha con grandes carencias para el transito peatonal. La calle Horno se
encuentra comunicada con la Plaza de la Constitucion a través de la calle
Pasaje, de uso exclusivamente peatonal.
Propuesta de intervencion:
-Se desarrollara a lo largo de las calles José Ruiz Canela y del Horno un sistema
Descripcion  de plataforma Unica en la que se dote a la calzada, mediante un sistema
constructivo que minimice la generaciéon de ruidos, de anchura suficiente para
el transito de vehiculos en un sentido, delimitando mediante el uso de bolardos
o similares el espacio peatonal, generando asi una circulaciéon en torno al
mercado por las calle Cochera, Horno y José Ruiz Canela.
-Se propone la peatonalizacion permanente de la calle Canalejas, sustituyendo
las aceras y calzada actual por una plataforma Unica de material uniforme y la
inclusion de mobiliario urbano adecuado al nuevo caracter de la via.

1

Prioridad

Presupuesto 109.200 €

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se

pueden resumir en las siguientes:

- Replanteo y cajeado de la zona de actuacion, en este caso todo el ancho de

la via.

- Mejora del terreno para evitar hundimientos y asentamientos mediante una

capa de zahorra compactada.

- Encintado de bordillo de granito para delimitar el acerado. Se pretende que
Trabajos a los nuevos acerados se adapten a la normativa vigente de accesibilidad y

realizar eliminacion de barreras arquitectonicas.

- Solera de hormigdn HM-20.

- Solado a base de baldosas de granito en aceras y adoquines de hormigdn en

calzada, de diferente color.

- Colocacion de bolardos o maceteros que proteja el espacio para peatones.

- Sefializacion vertical e iluminacion adecuada.

- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PC02_Eliminacion de

barreras PMR.

Equipo Redactor
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Grupo de ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO
Actuacion

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacién. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la
Objetivos capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizacion. Reducir el uso del automoévil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

Programa REFORMA DE LA RED VIARIA
Propuesta VP02_MEDIDAS DE ADAPTACION VIARIA A LOS NUEVOS ITINERARIOS
Actuacion AVO07_CONJUNTO DE EQUIPAMINTOS JUNTO A LA AVD. DEL DEPORTE

El nlcleo periférico que concentra diversos equipamientos municipales delimita
una calle central a la que se accede desde la Avenida del deporte. Esta calle
de amplias dimensiones distibuye el trafico hacia los mencionados
equipamientos que se desarrollan a ambos lados de la misma.

Sin embargo, al tratarse la calle del tipo “fondo de saco”, en horario de
entrada y salida del Instituto de Ensefianza, momento de mayor afluencia de
vehiculos, el viario se colapsa generando numerosos conflictos de trafico cada
dia

Propuesta de intervencion:

-Definicion del vial central que transcurre perpendicular a la Avda. del Deporte
y da acceso a los equipamientos, delimitando calzada de dos sentidos,
aparcamientos en bateria y amplios acerados para dar servicio a todos los
equipamientos aledafnos.

-En horas punta de entrada y salida al Instituto, se definird un itinerario de Unico
sentido para el transito de vehiculos circular, con acceso por la Avda. del
Deporte a través de la calle central atravesando el parque El Caracol hasta la
senda del lagar de los Hoyos y de aqui hasta la calle Monturque que vuelve a
entrar al municipio.

Descripcion

Prioridad

Presupuesto 114.000 €

0

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:
- Replanteo y cajeado de la zona de actuacion.
- Mejora del terreno para evitar los continuos hundimientos y asentamientos que
se producen, mediante una capa de zahorra compactada.
- Encintado de bordillo de granito para delimitar el acerado. Se pretende que
los nuevos acerados se adapten a la normativa de accesibilidad y eliminaciéon

Trabajos a de barreras arquitecténicas.

realizar - Solera de hormigén HM-20.

- Solado del acerado a base de baldosas antideslizantes.
- Pavimento de la calzada a base de “asfaltos insonoros”, fabricados con
materiales absorbentes del ruido.
- Pavimentos de taquetes de hormigén para la zona de aparcamientos.
- Sefalizacion vertical e iluminacion adecuada.
- Recomendaciones y obras descritas en el apartado PCO02_Eliminacién de
barreras PMR.

]

Equipo Redactor
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Grupo de
Actuacioén

Objetivos
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ORDENACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacion. Resolver los
conflictos vehiculo privado y peatén. Adecuar los flujos de automdviles a la
capacidad del viario y no al contrario. Frenar el aumento del indice de
motorizaciéon. Reducir el uso del automdavil, frente al aumento de otros medios
de transporte mas sostenibles.

Programa

SENALIZACION DE CENTROS ATRACTROES E ITINERARIOS MOTORIZADOS

Grupo de

Actuacion

APARCAMIENTOS

Implantar de sistemas de control tarifario. Zona Azul. Reducir el aparcamiento

Propuesta

VPO3_PLAN DE SENALIZACION E ITINERARIOS DE CENTROS ATRACTORES

Actuacion

SENALIZACION E INFORMACION

Descripcion

Prioridad

Presupuesto

Equipo Redactor

De vital importancia es la sefializaciéon e indicacion de los centros atractores asi
como los itinerarios para los conductores de los vehiculos privados, de tal forma,
que por el trayecto mas corto y adecuado realice su desplazamiento. Los
itinerarios de acceso a los distintos centros atractores seran disefiados dentro de
los parametros de la sostenibilidad y todo lo que ello conlleva, es decir, se
evitaran recorridos innecesarios por vias secundarias o zonas protegidas o de
convivencia con los peatones.
EL PMUS marca las directrices en lo que a jerarquizacion viaria se refiere. El tipo
de sefalizaciéon sera la adecuada a cada tipo de usuarios que vaya dirigido,
pero siempre en una estética urbana, diferenciando peatones, ciclistas y
vehiculos motorizados. Se aplicaran las normas basicas de sefializacion:

¢ Sefalizacién adecuada.

¢ Cantidad suficiente.

¢ Informacién clara y concisa.

Esta propuesta forma parte de las descritas anteriormente, por lo que la
prioridad es la misma que cada una de ellas. De la misma forma, el presupuesto
esta incluido en la actuacion correspondiente.

Objetivos ilegal. Potenciar el aparcamiento disuasorio. Reducir la presencia de vehiculos
privados en el espacio publico, reduciendo su uso.
Programa GESTION DE APARCAMIENTOS EN SUPERFICIE
Propuesta AP01__REGULACION DE APARCAMIENTOS EN SUPERFICIE
Actuacion ZONA AZUL
Actualmente en el municipio de Moriles no existe ningln tipo de regulacién de
aparcamientos. Por las caracteristicas y dimensiones del municipio proponemaos
L, regular los aparcamientos mediante rotacion, es decir, con Zona Azul. La
Descripcion ; . . P .
ubicacion de la Zona Azul serd en la calle Manuel LOopez Aguilera con
aplicacion del horario comercial: de lunes a viernes de 9:00 a 14:00 h y de 17:00
a 21:00h. Los sabados de 9:00 a 14:00 h.
Prioridad 2
Presupuesto 5600¢€
-Encintado con pintura azul de los aparcamientos regulados
Trabajos a -Colocacion del punto de gestion de tickets.
realizar -Sefalizacion e informacion de la zona regulada asi como del punto de gestion

o cobro.
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Grupo fi'e APARCAMIENTOS
Actuacion

Implantar de sistemas de control tarifario. Zona Azul. Reducir el aparcamiento
Objetivos ilegal. Potenciar el aparcamiento disuasorio. Reducir la presencia de vehiculos
privados en el espacio publico, reduciendo su uso.

Programa GESTION DE APARCAMIENTOS EN SUPERFICIE
Propuesta APO2__DIRECTRICES DE APARCAMIENTOS PMR
Actuacion RESERVA PLAZAS PARA PERSONAS CON MOBILIDAD REDUCIDA

Es objetivo del presente Plan la promocién de aparcamientos reservados para
Personas con Movilidad Reducida, el establecimiento de las caracteristicas
minimas que deben cumplir los mismos y los criterios de disefio generales para
estos aparcamientos.

Con lo cual se propone:

= Publicacioén y difusion oficial de la ubicacién de todas las plazas reservadas
existentes en municipio.

= Establecer una proporcién entre las plazas reservadas de uso genérico y
plazas totales de cumplimiento en municipio. Se propone un valor de referencia
de 1 plaza por cada 50 totales, de acuerdo con la normativa vigente.

< Implantacion de un nimero minimo de plazas reservadas, a determinar, en los

Descripcion todos los centros dotacionales y equipamientos, como educativos, sanitarios,
comerciales y de ocio, administrativos, edificios oficiales, etc.
= Refuerzo de control de las invasiones ilegales del aparcamiento reservado.
En Moriles existe una Unica plaza de aparcamiento PMR, en la calle Manuel
Lépez Aguilera. Proponemos las siguientes plazas de aparcamientos PMR. o
- Calle Sevilla, donde se encuentra la Guarderia Infanti, Casa de la Sefializacion plazas PMR
Cultura, Casa del Pensionista y Centro de Salud.
- Avenida del Deporte, donde esta el Pabellbn Municipal de Deportes,
Instituto de Educacioén Segundaria “Las Vifias” y la piscina municipal.
- Colegio Publico Garcia de Leaniz.
- Bolsa de aparcamiento propuesta.
L 1
Prioridad
Presupuesto 3600
Trabajos a -Encintado con pintura azul de los aparcamientos para PMR
realizar -Sefializacion adecuada de las plazas para PMR.

ECIUipO Redactor B
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Grupo de
Actuacioén

Objetivos

APARCAMIENTOS

Implantar de sistemas de control tarifario. Zona Azul. Reducir el aparcamiento
ilegal. Potenciar el aparcamiento disuasorio. Reducir la presencia de vehiculos
privados en el espacio publico, reduciendo su uso.

Grupo de
Actuacioén

URBANA S

APARCAMIENTOS

Implantar de sistemas de control tarifario. Zona Azul. Reducir el aparcamiento

Programa

APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Propuesta

APO3__NUEVOS APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Descripcion

Van destinados a la disuasion de los desplazamientos en vehiculo privado
motorizado atraidos desde el exterior.

Se trata de aparcamientos de disuasion emplazados en las vias de acceso al
municipio, alejadas de la actividad del mismo pero lo suficientemente cerca
para estimular el estacionamiento del vehiculo privado y a partir de aqui
desplazarnos de forma peatonal o en bicicleta.

El objetivo de estos aparcamientos es la reduccion de la carga del viario interno
del mismo, reduciendo el numero de vehiculos que llegan al municipio desde el
exterior.

Este PMUS no prevé la localizacién de una bolsa de aparcamientos en la
periferia, aunque si recomienda al Ayuntamiento la gestion de suelo que
pueda ser destinado a este uso y cumpla con el objetivo del aparcamiento
disuasorio periférico.

Por el contrario, para compensar la eliminaciéon de aparcamientos producidos
por las actuaciones en la zona centro de Moriles, contamos con un solar, que
aunque de propiedad privada, proponemos que el Ayuntamiento gestione su
uso como aparcamiento. Esta ubicado en la manzana definida por las calles
Garcia de Leéaniz, Avd. de Andalucia, calle Alta y calle Félix Rodriguez de la
Fuente.

La puesta en marcha de este aparcamiento conllevara obras en las calles de
acceso y salida, de forma que se garantice la seguridad del peatén que haga
uso de él, asi como un rapido acceso y evacuacion de los vehiculos
motorizados.

Este aparcamiento no cumple los objetivos del aparcamiento periférico, ya que
no evitan que los vehiculos entren al casco. Pero bien gestionado y sefializado si
va a evitar el trafico de incertidumbre poro el centro del municipio.

Prioridad

2

Presupuesto

53.000 €

Trabajos a
realizar

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:

Se prevé la ejecucion de una serie de obras que con caracter general se
pueden resumir en las siguientes:

- Replanteo y cajeado del area de actuacion.

-Mejora del terreno para evitar los continuos hundimientos y asentamientos que
se producen, mediante una capa de zahorra compactada.

- Solera de hormigén HM-20 de 15cms.

- Pavimento de la calzada a base de
materiales absorbentes del ruido.

- Sefalizacion vertical y horizontal e iluminacién adecuada.
-Instalacion del sistema de gestion de cobro

“asfaltos insonoros”, fabricados con

Objetivos ilegal. Potenciar el aparcamiento disuasorio. Reducir la presencia de vehiculos
privados en el espacio publico, reduciendo su uso.
Programa GENERAL APARCAMIENTOS
Propuesta AP04_ SENALIZACION DE APARCAMIENTOS
Uno de los problemas mas acusados es encontrar el lugar de estacionamiento
del vehiculo, ya que en caso de no encontrar dicha plaza de aparcamiento se
genera lo que se llama trafico de agitacion o de incertidumbre, lo que provoca
qgue aumenten los vehiculos circulando durante mas tiempo.
L La forma de evitar este tipo de trafico de agitacion es informando al conductor
Descripcion . . - ; . S
del vehiculo privado de la existencia de aparcamientos publicos, para que el
conductor, durante el trayecto de su desplazamiento decida su punto de
destino.
Este tipo de informacion se puede gestionar de tal forma que se canalice al
conductor hacia los aparcamientos disuasorios.
Prioridad 2
2.500 €
Presupuesto
Trabajos a -Sefalizacion vertical facilitando el acceso al aparcamiento disuasorio
realizar propuesto

Equipo Redactor
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Grupo de
Actuacioén

Objetivos

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Modificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autébnomo de los nifios y jovenes a centros
educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Programa

GESTION DE LA MOVILIDAD

o

AS

Grupo de
Actuacioén

Objetivos

\D URBAN

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Moaodificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autébnomo de los nifios y jovenes a centros
educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Propuesta

GMO01__CREAR LA CONCEJALIA DE MOVILIDAD

Programa

GESTION DE LA MOVILIDAD

Descripcion

Con esta nueva Concejalia se trata de superar la vision estrecha que sobre la
movilidad poseen las Concejalias de Trafico clasicas, en las cuales se gestiona
el trafico motorizado, principalmente privado, transporte, vados, licencias de
taxis, parque movil, etc. La nueva Concejalia de Movilidad Sostenible abarcaria
las anteriores competencias, con una visibn engarzada en la movilidad
sostenible, asi como todas aquellas derivadas de los modos de movilidad
sostenible motorizados y no motorizados, asi como la implementacion,
seguimiento y actualizacion del PMUS de Moriles.

Propuesta

GMO02__CREACION DE LA OFICINA DEL PEATON Y EL CICLISTA

Prioridad

Presupuesto

Sin presupuesto.

Trabajos a
realizar

Equipo Redactor

La puesta en marcha de la nueva Concejalia de Movilidad requiere
previamente de un estudio que contemple los siguientes contenidos:
-ldentificacion de las competencias de la nueva Concejalia.

-ldentificacion de las necesidades de personal o del reparto de funciones entre
el personal existente.

-Realizar las capacitaciones de los trabajadores de la funciéon publica que
formaran parte de la nueva Concejalia, al objeto de que aprendan e
internalicen la nueva vision y mision de la Concejalia.

-Nombrar dentro de los trabajadores de la funciéon publica de la Concejalia de
Movilidad Sostenible a un Técnico Municipal de Movilidad.

-Establecer las capacitaciones necesarias en el cuerpo de Policia Municipal,
siempre dentro del marco competencial del mismo, para que se convierta en
un Agente de Movilidad.

-Establecer las capacitaciones necesarias en la Concejalia de Medio Ambiente
para que la vision de la movilidad sea integral y transversal a los actores y
Concejalias clave del Ayuntamiento.

-Estudiar los mecanismos de implementacion, seguimiento y actualizacion del
PMUS.

Descripcion

Se propone que se cree la Oficina del Peatdn y el Ciclista, integrada dentro del
Area de la Movilidad, para coordinar actividades y proyectos que promocionen
el caminar y salir en bici y al peatén y ciclista como modo de transporte y ente
primordial, respectivamente, en la ciudad para hacer la misma mas sostenible,
respetuosa con el medio ambiente y crear habitos saludables en la ciudadania.
La Oficina del Peatén y el Ciclista favorecera las estrategias de participacion
ciudadana siendo la puerta de entrada del Ayuntamiento a sus denuncias y
propuestas; planificara y coordinara la ejecuciéon y mantenimiento de
infraestructuras peatonales; desarrollara estrategias para fomentar el caminar y
la bicicleta como modo de desplazamiento para trabajadores privados y
publicos, y la ciudadania en general; llevara a cabo campafias de promociéon
y sensibilizacién del caminar como medio de desplazamiento, un modo seguro,
sano y conveniente para el ciudadano y la ciudad.

Prioridad

Presupuesto

3.000 €
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Grupo de
Actuacioén
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GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Modificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autdbnomo de los nifios y jovenes a centros

Grupo de
Actuacioén

Objetivos

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Moaodificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autébnomo de los nifios y jovenes a centros
educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Programa

GESTION DE LA MOVILIDAD

Propuesta

GMO04__UTILIZACION DE DINERO RECAUDADO DE SANCIONES EN LA MOVILIDAD

Descripcion

Uno de los principales problemas a la hora de poner en marcha programas,
relacionados con la movilidad, es conseguir las asignaciones presupuestarias
publicas para ejecutarlos y llevarlos a la practica.
Para subsanar esta situacion, se propone que el dinero que se recaude
relacionado con la movilidad, sea usado para estos fines y para ejecutar
acciones, contempladas o no en este PMUS.
Se propone que el dinero recaudado de los siguientes items, sea utilizado para
proyectos relacionados con la movilidad sostenible:

a) Zonas de aparcamientos regulados y zona azul (rotacion)

b) llegalidades de aparcamiento.

c) Impuesto de vehiculos de traccidon mecanica.

d) Impuestos por vados de cocheras.

Objetivos educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Programa GESTION DE LA MOVILIDAD

Propuesta GMO03__ELABORACION, GESTION Y EXPLOTACION PAGINA WEB DE LA MOVILIDAD
La utilizacion de las nuevas tecnologias y formas de comunicacion es primordial
a la hora de agilizar tramites, traspaso de informacién y permitir al usuario la
toma de decisiones sobre el modo de sus desplazamientos.

Descripcion  En esta propuesta se plantea la creacion de una Pagina Web de la Movilidad
que trate de forma integral todos los temas relacionados con la movilidad,
donde el ciudadano tenga informacion del trafico, de los horarios de autobuses
interurbanos, de la movilidad del peatén, del ciclista, etc.

Prioridad s

Presupuesto 2500 €

Equipo Redactor

Prioridad

1

Presupuesto

Sin presupuesto.
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Grupo de
Actuacioén

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Modificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autdbnomo de los nifios y jovenes a centros

Grupo de
Actuacioén

Objetivos

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Moaodificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autébnomo de los nifios y jovenes a centros
educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Programa

GESTION DE LA MOVILIDAD

Propuesta

GMO06__ CREAR UNA ORDENANZA CONJUNTA DE MOVILIDAD

Descripcion

Uno de los primeros objetivos de este PMUS es cambiar el concepto que hasta
ahora se tiene de la movilidad, donde siempre se ha asociado a la misma sélo y
exclusivamente a los desplazamientos en vehiculo privado.

Las ordenanzas de trafico de las ciudades incumplen esta condicion, donde
solo se tienen en cuenta el cémo regular la circulacion por las vias publicas de
los vehiculos motorizados, sin incluir al resto de protagonistas de las vias, como
peatones y ciclistas.

Se plantea redactar una ordenanza de trafico donde se contemplen todos los
protagonistas de la movilidad, contemplando articulos relacionados con la
movilidad peatonal, la movilidad ciclista, la movilidad en vehiculo privado y el
tipo de sanciones para todo tipo de infracciones.

En la normativa se marcaran las prioridades de proteccion, protegiendo
siempre al mas desfavorecido, el peaton, luego al ciclista, y posteriormente al
transporte privado, y por udltimo, determinar las normas a seguir por el vehiculo
privado para el cumplimiento de lo anteriormente expuesto.

Prioridad

3

Objetivos educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Programa GESTION DE LA MOVILIDAD

Propuesta GMO05__CREAR EL SERVICIO DE MOVILIDAD DENTRO DE LA POLICIA LOCAL
Proponemos crear un Servicio de Movilidad encuadrado dentro del
departamento de la Policia Local de Moriles con el objetivo de liberar al cuerpo
de policia local de las labores relacionadas con la movilidad motorizada y
poder realizar un esfuerzo mayor en su compromiso con los ciudadanos por la
seguridad.

Los servicios que prestara este servicio de movilidad seran los siguientes:
-Regulacion, ordenacioén y control del trafico ordinario.

Descripcion  -Regulacion del trafico ante eventos especiales e imprevistos.
-Vigilancia de la seguridad vial.
-Inspeccién y apoyo al transporte.
-Proteccion del Medio Ambiente relacionada con la contaminaciéon producida
por el trafico rodado.
-Atencion a los ciudadanos en determinados incidentes de trafico que
dificultan la movilidad.
-Atencién en accidentes de trafico.

Prioridad 2
Presupuesto Sin presupuesto.

Equipo Redactor

Presupuesto

Sin presupuesto.
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Grupo de
Actuacioén

Objetivos

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Modificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autdbnomo de los nifios y jovenes a centros
educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Grupo de
Actuacioén

Objetivos

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Moaodificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autébnomo de los nifios y jovenes a centros
educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Programa

GESTION DE LA MOVILIDAD

Programa

DIVULGACION, EDUCACION Y PARTICIPACION

Propuesta

GMO7__UTILIZACION DE SISTEMAS GIS PARA GESTION DE MOVILIDAD

Propuesta

GMO08__ PROGRAMA DE DIVULGACION Y FORMACION EN CENTROS EDUCATIVOS

Descripcion

Aplicar las nuevas tecnologias a la gestion de la movilidad parece una
condicion indispensable en los tiempos que se estan viviendo, donde los
avances tecnoldgicos y técnicos hacen que se puedan realizar trabajos de
control y gestion de una forma rapida y efectiva aplicando dichas medidas.
Una de las herramientas mas factibles para este tipo de gestion, son los sistemas
GIS, o sistema de informacion geografica, donde una integracion organizada
de hardware, software y datos geograficos se utiliza para capturar, almacenar,
manipular, gestionar y explotar una informacion georreferenciada, pudiendo
utilizarse de ayuda para resolver problemas complejos y gestionar los datos.
Estas herramientas permitiran entonces, crear consultas interactivas, analizar la
informacion espacial, editar datos, mapas y presentar informes de todo tipo
sobre dichos datos, como estadisticas, variaciones, etc.

La implementacion de esta herramienta GIS serd de incalculable ayuda a la
hora de la gestion y estudio de los indicadores del presente PMUS, ya que
llevando al dia todos los inventarios, resultados de estudios (aforados
peatonales y ciclistas, etc.), se podra ver la evoluciéon de dichos indicadores vy si
se estan alcanzando los objetivos generales y especificos estipulados.

Descripcion

El objeto de esta medida es la incidir sobre la educacion ciudadana en
materias de movilidad, respeto ambiental y seguridad vial, actuando sobre los
nifios y jovenes.

Introducir en los centros educativos cursos de formacion sobre
comportamientos responsables con el medio ambiente, los conceptos de
sostenibiidad y educar en pautas seguras, de forma que los menores
desarrollen una nueva cultura de la movilidad sostenible y de la seguridad.

Se incidira mediante un programa docente adecuado sobre aspectos de
educacion vial, civismo, uso de alternativas al vehiculo privado en la movilidad,
el uso de la bicicleta, el caminar y del transporte publico, y respeto y
concienciacion con el medio ambiente.

Prioridad

1

Prioridad

3

Presupuesto

Equipo Redactor

2.500 €/afio

Presupuesto

3.000 €
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Grupo de
Actuacioén

Objetivos

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Modificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autdbnomo de los nifios y jovenes a centros
educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Programa

DIVULGACION, EDUCACION Y PARTICIPACION

Grupo de
Actuacioén

Objetivos

GESTION DE LA MOVILIDAD Y LA DEMANDA.
COMUNICACION Y EDUCACION

Reducir los impactos ambientales, sociales y econémicos de la movilidad.
Moaodificar la cultura de la movilidad dando peso a medios de transporte mas
sostenible. Facilitar el acceso autébnomo de los nifios y jovenes a centros
educativos. Reducir la conflictividad de las horas puntas. Promocion de la
formacion, divulgacion y participacion. Creacion de herramientas aplicables a
la movilidad sostenible. Divulgar los objetivos del PMUS. Informar y generar
reciprocidad de la informacion. Promover las culturas sostenibles y responsables.

Propuesta

GMO09__ PROGRAMA DE FORMACION A LA TERCERA EDAD

Programa

DIVULGACION, EDUCACION Y PARTICIPACION

Propuesta

GM10__ PROGRAMA DE DIVULGACION CIUDADANA

Descripcion

Las habilidades al volante disminuyen con la edad, los ancianos que contindan
conduciendo presentan patrones de conduccidon que compensan estos
déficits, de modo que evitan conductas de riesgo: no corren, no adelantan
temerariamente o no consumen alcohol cuando van a coger el coche.

Dentro del marco de la formacion ciudadana, se establece la realizacion de
cursos de formacion y seguridad vial en las calles dirigido a personas de mas de
65 afos, con el fin de reducir la siniestralidad entre este colectivo.

Estos cursos abarcaran temas como la influencia del deterioro fisico en la
movilidad, vision, audicion o reflejos; influencia de los medicamentos
(antihistaminicos, ansioliticos, etc.) en las percepciones y estado de peatones y
conductores, la necesidad de respetar las normas basicas de circulacion y
dirigido a erradicar los malos habitos como no cruzar la calle por el paso de
peatones, etc.

Prioridad

Descripcion

La movilidad sostenible es todavia un concepto que no ha sido totalmente
asumido y aceptado por la sociedad, culpa de ello en parte la tiene el
desconocimiento y falta de informacion.

Un cambio de actitud y de sistema tan importante como el que se esta
planteando en la ciudad debe ir acomparfiado de la transparencia total del
proceso, y de una comunicacion efectiva con los ciudadanos, de manera que
sean participes y conocedores del estado de la ciudad, de las medidas que se
estan llevando a cabo y del resultado de las mismas.

Se propone incidir en la difusion de la informacion, publicando datos y
resultados de estudios de movilidad, los objetivos de la ciudad en movilidad y
sostenibilidad, los proyectos que se han llevado a cabo, la inserciéon de esos
proyectos en planes globales, los escenarios que se pretenden alcanzar en el
futuro, etc., De modo que la informacion llegue al ciudadano sin distorsiones y
de forma clara y comprensible.

Presupuesto

Equipo Redactor

3.000 €

Prioridad

Presupuesto

4.500 €
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DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

Racionalizar la carga y descarga.

Grupo de
Actuacioén

NUEVOS DESARROLLOS URBANISTICOS

Planes de accesibiidad y servicios al TP en los nuevos desarrollos.
Normativa de promocién de la movilidad sostenible en los nuevos desarrollos.

Objetivos Minimizar los desplazamientos para las cargas y descargas.
Limitar los horarios de carga y descarga.
Programa GESTION DE LA CARGA Y DESCARGA
Propuesta CDO01__ESTABLECER PUNTOS DE CARGA Y DESCARGA
Esta propuesta se basa en las ventajas que aporta este tipo de horarios en el
casco urbano, especialmente el casco antiguo. Estas ventajas estriban en una
reduccion del trafico, mejoras de la movilidad de los vehiculos, disminuciéon de
afluencia de vehiculos al caso urbano en horario diurno, reduccion de la
contaminacién medioambiental, disminuciéon de riesgos e incomodidades para
Descripcion peatones, mejora de la movilidad de residentes, etc.
Segun los estudios realizados y la documentacién facilitada, en Moriles existen
tres puntos de Carga y Descarga localizada en los siguientes puntos: Plaza de la
Constitucion, Avd. de Andalucia y calle El Nifio.
Proponemos un nuevo punto de Carga y Descarga en el entorno del Mercado
Municipal.
Prioridad 1
Presupuesto 500 €
Trabajos a -Encintado con pintura de la zona reservada.
realizar -Sefalizacion vertical adecuada.

Equipo Redactor

Objetivos Limitar la expansion.
Fomentar el desarrollo ordenado y en formas mas eficientes, y no promover el
tipo de vivienda unifamiliar.

Programa NUEVOS DESARROLLOS

Propuesta NDO1__MODIFICACION PGOU ADAPTANDOLO A LAS PAUTAS DE MOVILIDAD

SOSTENIBLE

Los nuevos criterios de movilidad del PMUS deberan observarse de forma
obligatoria en el Planteamiento de desarrollo pendiente de redaccion o
aprobacion definitiva, tal como:
-Planes de Sectorizacion.
-Planes Parciales.
-Planes Especiales.
-Estudios de detalle.
La revision del PGOU, debera contemplar:
-Habilitacion de aparcamientos para bicicletas, tanto en la via publico como
en el interior de las edificaciones de nueva construccion.
-Establecer los criterios y caracteristicas de los itinerarios para bicicletas a
implantar.
-Creacion y fomento de nuevos itinerarios peatonales, ya sean en tramos
aislados como en continuidad a los propuestos.

Descripcion  -Cobertura adecuada de transporte publico (en caso de que se prevea
necesario) en los nuevos desarrollos y propuestas para cubrir la misma.
-Planteamiento de zonas de recreo, paseo y estanciales, alejadas o separadas
del tréfico intenso.

-Integrar el concepto de movilidad como el conjunto de los desplazamientos
realizados en los distintos modelos de viajes, ya sea peatonales, en bicicleta,
transporte publico o vehiculo privado.
-Reestudiar en el viario el reparto de espacios equilibrando los mismos, a
peatones, ciclistas, transporte publico y vehiculo privado, desestimando la
supremacia espacial del vehiculo privado actualmente vigente.
Por tanto, el nuevo PGOU debera ser una de las herramientas propulsoras de la
movilidad sostenible, contemplando en el mismo todas las indicaciones que se
muestran en el presente Plan de Movilidad Sostenible, tanto en las
remodelaciones urbanisticas que se realicen como en las de nuevos
crecimientos.
- 1
Prioridad
Presupuesto 6.000 €
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Grupo de
Actuacioén

NUEVOS DESARROLLOS URBANISTICOS Grupo de

Actuacion

Planes de accesibiidad y servicios al TP en los nuevos desarrollos.
Normativa de promocion de la movilidad sostenible en los nuevos desarrollos.

D URBANA SC

H&% 1 L

i

OSTEN/B

L
i AR i

MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL

Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension, ruido, etc.
Aprovechamiento de las instalaciones para obtencion de energias renovables y
fomentar su uso.

Objetivos Limitar la expansion. Obijetivos Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados del
Fomentar el desarrollo ordenado y en formas mas eficientes, y no promover el petréleo.
tipo de vivienda unifamiliar. Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos y estudiar

los puntos negros de la via.

Programa NUEVOS DESARROLLOS Programa REDUCCION DE EMISIONES CONTAMINANTES

NDO2__ PLANES DE ACCESIBILIDAD AL TRANSPORTE PUBLICO EN LOS NUEVOS . . .

Propuesta T DESARROLLOS Propuesta MAO1__UTILIZACION VEHICULOS LIMPIOS EN ADMINISTRACION Y CONCESIONES
Uno de los principales requerimientos que ha de tener el nuevo PGOU sera la La flota de vehiculos municipales no cuenta con vehiculos limpios o de baja
obligacion de establecer Planes de Accesibilidad al Transporte Publico en los emision.
nuevos desarrollos, estableciendo el marco de las condiciones que han de Es desde las administraciones desde donde se debe empezar a dar ejemplo y
cumplir dichos desarrollos para disponer de transporte publico. promover el cambio del parque de vehiculos hacia otros mas respetuosos con
Con los Planes de Accesibilidad al TP en los nuevos desarrollos, se ha de marcar el medio ambiente y de mayor eficiencia y menor consumo energético.
las pautas a seguir para satisfacer la demanda de desplazamientos en este Esta accion va dirigida al Ayuntamiento, el cual debe fomentar la compra de
modo de transporte y no dejar los mismos sélo y exclusivamente a la utilizacion vehiculos no contaminantes de propulsion eléctrica, pila de combustible,
del vehiculo privado. o hibrida, gas natural, gases licuados del petréleo o hidrogeno, para la flota
Por lo tanto, en dichos planes de accesibilidad se indicaran, al menos, los Descripcion urbana y otros servicios urbanos, como el servicio de recogida de basuras.
siguientes aspectos: Para ello se propone, desde el Ayuntamiento de Moiriles:

-Ubicacion del nuevo desarrollo. -Impulsar el uso de vehiculos limpios por parte de las empresas concesionarias
Descripcion -Lineas de transporte publico existentes en la zona. que realizan servicios urbanos, mediante la exigencia en los nuevos concursos-
-Tipo de transporte pulblico existente en la zona. licitaciones del uso de los mismos, o iniciando la negociacion durante el periodo
-Caracteristicas de este transporte publico, indicando horario, frecuencia, etc. de vigencia de concesion.
-Determinaciéon de la demanda de desplazamientos de los nuevos desarrollos. -Adquisicién de vehiculos de tecnologias limpias para el uso municipal, como
-Determinacioén de posibles centros atractores dentro del nuevo desarrollo. vehiculos oficiales, policia local, etc.
-Indicacion de la oferta de transporte publico necesaria para cubrir la
demanda que genere el nuevo desarrollo. Prioridad 3
-Con la propuesta de oferta de transporte publico, indicaciéon de la cobertura
del mismo frente a la demanda esperada. 30.000 €
De esta forma, en los nuevos desarrollos ya se estableceran los medios Presupuesto '
necesarios para que en su puesta en marcha se cumplan unas directivas en lo
que se refiere al reparto modal de los desplazamientos, no asumiendo desde su
generacion que los desplazamientos se realizaran en vehiculo privado.
Prioridad s
Presupuesto 3.000¢€

Equipo Redactor
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Grupo de
Actuacioén

Objetivos

Grupo de
Actuacioén

MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL

Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension, ruido, etc.
Aprovechamiento de las instalaciones para obtencion de energias renovables y
fomentar su uso.

Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados del
petréleo.

Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos y estudiar
los puntos negros de la via.

Objetivos

Programa

MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL

Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension, ruido, etc.
Aprovechamiento de las instalaciones para obtencion de energias renovables y
fomentar su uso.

Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados del
petréleo.

Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos y estudiar
los puntos negros de la via.

REDUCCION DE EMISIONES CONTAMINANTES Programa

Propuesta

REDUCCION Y TRATAMIENTO DEL RUIDO

MAO02__CURSO DE CONDUCCION EFICIENTE Propuesta

Descripcion

MAO3__ ADECUACION DE ASFALTO Y SISTEMAS CONTRA RUIDO

En Moriles, como ocurre en el resto de Espafia, se estima que el sector
transporte es el que presenta un mayor consumo de energia primaria.
Estimamos que es el vehiculo privado, el turismo, el de mayor energia
consumida y el responsable del mayor porcentaje de emisiones contaminantes,
asi como el mas implicado en los accidentes.

La conduccion eficiente consiste en una serie de técnicas de conduccion que
permiten unos ahorros medios de un 15% de carburante, una reduccion de
emisiones contaminantes y un aumento de seguridad en la conduccion.
También puede incluir una serie de consejos de mantenimiento del vehiculo
para evitar aumentar el consumo de carburante y por tanto el coste del uso del

Descripcion

Entre los parametros que influyen en el nivel de ruido producido por el trafico
motorizado, ademas de la intensidad del trafico, velocidad, etc., destaca el
tipo de pavimento.

De esta forma, el tipo de pavimento de las calles condicionara en gran medida
el ruido ambiental del municipio. Se trata de un parametro que se puede
modificar para actuar de forma eficiente en la reduccién del ruido.

Esta medida propone la implantacion de “asfaltos insonoros”, fabricados con
materiales absorbentes del ruido en las vias con mayor trafico. Experiencias en
otros municipios demuestran que la reducciéon del ruido provocado por el
trafico es notable.

coche.
Se propone que se fomenten estos principios desde el Ayuntamiento de Moriles
mediante la imparticion de cursos de conduccion eficiente en la ciudad.

Prioridad

El IDAE (Instituto para la Diversificacion y el Ahorro de la Energia), actualmente
se encuentra implementando y difundiendo las técnicas de la conduccion
eficiente para vehiculos turismos en Espafia a través de dos vias: en
colaboracion con la DGT (Direccion General de Trafico) y con Asociaciones de
Autoescuelas de ambito nacional, para la introduccion de las técnicas en el
Sistema de Ensefianza para la obtencion del permiso de conduccion, y cursos y
programas de formaciéon, en colaboraciéon con clubes automovilisticos,
asociaciones de transportistas, compafias aseguradoras, asociaciones de
autoescuelas.

En principio pueden ser impartidos a conductores de autobuses, conductores
de vehiculos pesados y transportistas, aunque deben estar al alcance de
cualquier conductor o ciudadano que lo solicite.

Presupuesto

Prioridad

3

Presupuesto

Equipo Redactor

3.500 €

Sin presupuesto.
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Grupo de
Actuacioén

Grupo de
Actuacioén

MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL

Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension, ruido, etc.
Aprovechamiento de las instalaciones para obtencion de energias renovables y
fomentar su uso.

MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL

Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension, ruido, etc.
Aprovechamiento de las instalaciones para obtencion de energias renovables y
fomentar su uso.

Objetivos Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados del Objetivos Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados del
petréleo. petréleo.
Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos y estudiar Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos y estudiar
los puntos negros de la via. los puntos negros de la via.
Programa INCENTIVOS SALUDABLES Programa INCENTIVOS SALUDABLES
MAO5__INCENTIVO DE USUARIO DE VEHICULO PRIVADO Y TAXI POR
Propuesta MAO4__FAVORECER EL CARPOOLIN Propuesta HIBRIDOS/ELECTRICOS
La aplicacion de las medidas de limitacion del uso del vehiculo privado se han Con objeto de extender el uso de vehiculos de tecnologia limpia a los
de hacer de forma progresiva, conforme la sociedad se vaya adaptando a los ciudadanos, se deben establecer medidas de apoyo y bonificacién a estos
nuevos pensamientos sociales y politicos de ahorro energético y sostenibilidad vehiculos de uso particular.
por lo que actuaciones que incentiven otras alternativas y no prohiban o limiten, El Ayuntamiento, en la medida de lo posible debe apoyar la adquisicién por
son mejor vistas y asumidas como propias por el usuario del transporte privado. N parte de particulares y taxistas de vehiculos limpios, mediante subvenciones y
Una de las medidas que proponemos para disminuir el uso individual del Descripcion prestaciones econémicas para la compra de los mismos.
vehiculo privado es el fomento de la utiizacion del coche compartido o La bonificacién del uso de estos vehiculos limpios por parte del Ayuntamiento
Carpooling. debera realizarse mediante la reduccion de impuestos y tasas (impuestos de
Descripcion  Para llevar a buen término este tipo de actuaciones, hay que relacionar circulacion, etc.) aplicables a los vehiculos limpios, la idea es pagar en funcién
problemas concretos de congestion, y masiva afluencia de desplazamientos, de lo que se contamine.
con los centros atractores de viajes especificos de movilidad obligada, como
pueden ser centros de empleo, poligonos industriales, hospitales y universidades. Prioridad 3
La utilizacion del vehiculo compartido conlleva los siguientes beneficios a los
usuarios y a sus empresas: 15.000 €
a) Lostrabajadores dividen el gasto del combustible. Presupuesto '
b) Realizan turnos de viaje con lo que el estado de estrés por
conduccion se disminuye
Prioridad 2
Presupuesto 2.000€

Equipo Redactor
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Grupo de
Actuacioén

Objetivos

MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL

Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension, ruido, etc.
Aprovechamiento de las instalaciones para obtencion de energias renovables y
fomentar su uso.

Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados del
petréleo.

Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos y estudiar
los puntos negros de la via.

Programa

ENERGIAS RENOVABLES

Grupo de

Actuacion
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MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL

Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension, ruido, etc.
Aprovechamiento de las instalaciones para obtencion de energias renovables y
fomentar su uso.

Propuesta

MAO06__MARQUESINAS SOLARES

Descripcion

Esta propuesta ayuda a los objetivos generales del PMUS de reducir las
emisiones de CO2 procedentes de las externalidades de la movilidad, que
ademas de hacer mas sostenibles los modos de desplazamientos, hace mas
sostenible el consumo de energias externas.

Teniendo en cuenta las superficies “desaprovechadas” para la creacion de
plazas de aparcamientos, que solo sera aprovechada por los vehiculos que la
usan, y el consumo energético que dispondran dichos aparcamientos para el
alumbrado y gestion de los mismos, se plantea en la presente propuesta el
aprovechamiento de dichas superficies para instalar marquesinas solares que
permita la obtencién de energia eléctrica, que ademas de alimentar los
consumos propios de la instalacion, el sobrante se introducira en la red de
distribucion eléctrica publica.

Al “vender” el sobrante de la energia, la explotacion del aparcamiento tendra
un ingreso econdmico mas, que se repercutird sobre politicas y acciones en pro
de la movilidad sostenible.

Este tipo de instalaciones serdn obligados en los aparcamientos disuasorios
propuestos.

Debido al espiritu de este Plan, consideramos adecuada la inclusion de esta
medida en el mismo, aunque su elevado coste de ejecucion en la actualidad y
constante evolucidon tecnoldgica, sumado a la entidad del municipio, no
faciliten su implantaciéon, estimamos que puede tratarse de una medida que
debe ser considerada para su desarrollo en el momento propicio.

Prioridad

3

Presupuesto

870€/M2

Trabajos a
realizar

Equipo Redactor

-Instalacion de marquesinas solares en las bolsas de aparcamientos propuestas.

Objetivos Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados del
petréleo.
Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos y estudiar
los puntos negros de la via.
Programa ENERGIAS RENOVABLES
Propuesta MAQ7__RECARGAS ELECTRICAS EN APARCAMIENTOS PUBLICOS
Para dar servicio al parque de vehiculos eléctricos, se instalaran puntos de
recarga de vehiculos eléctricos en la ciudad. Los sistemas de recarga son
Descripcion  claves para la generalizacion del vehiculo eléctrico.
Se instalaran tomas de recarga en los aparcamientos publicos del municipio, de
manera que todos cuenten con este servicio.
Prioridad 3
Presupuesto 10.000 €
Trabajos a -Instalacion de tomas de recarga eléctrica en las bolsas de aparcamientos
realizar propuestas.
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